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AtB gis i oppgave G utforme en analyse av mobilitetsbehovene og en plan for hvordan busstilbudet i Melhus,
Malvik og Stjerdal kommune samt i evt. deler av Trondheim der busstilbudet kun ble viderefart ved
ruteendring 3. august 2019, best kan tilpasses og integreres i ny rutestruktur for Trondheim.

Forste del av vedtaket har blitt levert da det er utarbeidet mobilitetsplaner for Melhus, Malvik og Stjerdal.
Bydeler i Trondheim ble valgt ut pa bakgrunn av hvor det vurderes & veere potensiale for  fa enda flere
forngyde reisende. Klaebu og Byneset er to utkanter av kommunen og har dermed ikke et like hayfrekvent
tilbud som bydeler som er lokalisert naermere bykjernen. Med bakgrunn i AtBs kundeundersekelser ser vi
at de reisende er mindre forngyde med tilbudet i disse omradene enn resten av Trondheim.

Koronapandemiens ankomst til Norge varen 2020 endret befolkningens reisevaner drastisk.
Forutsetningene siden bestillingen av leveransen i februar 2020 har endret seg mye. Det har vaert anbefalt
bade pa nasjonalt og lokalt niva @ unnga a benytte seq av kollektivtransport dersom man ikke ma. Dette i
trdd med smittevern.

I tillegg til at passasjerantallet pavirkes av den til hver tid rddende smittesituasjonen, ser det ut til at
enkelte trender kan bli varige. Flere vil kanskje benytte seg av hjemmekontor, enten pa hel- eller deltid.
Prognoser fra ulike rapporter viser at man kan forvente en langsiktig nedgang i kollektivreiser pd mellom
13-17%, og at en del av denne nedgangen vil overferes til privatbilisme.

Alt dette har inntruffet etter at denne rapporten ble bestilt. Det har derfor veert en vanskelig evelse 3
vurdere i hvilken grad rapporten skal ta utgangspunkt i det som kan omtales som pre- eller postkorona-
normal. Pa en side vil kanskje antall reisende ga ned som falge av ekt bruk av hjemmekontor og andre nye
vaner. Pa en annen side vil det vaere urimelig & basere framtidens mobilitetstilbud for innbyggerne i Klaebu
pa det som tross alt er en unntakstilstand. Vi har derfor i denne rapporten, hvis formal er 3 vise ulike
muligheter som finnes i utviklingen av rutetilbudet i Klaebu, valgt a ta utgangspunkt i en normalsituasjon
hvor befolkningens reisevaner gar tilbake til et tilnaermet likt nivd som pre-koronapandemi. Slik vil vi i
denne rapporten kunne presentere tiltak for 3 ke antallet passasjerer og tilfredsheten til de som reiser
kollektivt i dag, noe som vil veere szerlig viktig for & overbevise befolkningen om at kollektivtransport er et
trygt og effektivt alternativ til privatbilisme ogsa etter koronapandemien.

Det er avslutningsvis viktig a presisere at dette dokumentet ber ses pa som en mulighetsstudie, og at
tiltakene som presenteres derfor ferst og fremst er skisser til et eventuelt videre arbeid. Med andre ord er
det en begrensning innenfor dagens skonomiske rammer til 3 dekke de foreslatte tiltakene.



AtBs mobilitetsstrategi er utarbeidet for a bidra til & bygge det nye Trendelag og for & nd fylkes-
kommunens samferdselspolitiske mal om a gjere Trendelag tilgjengelig pa en baerekraftig mate.
Mobilitetsplanen gir anbefalinger for hvordan man skal klare seg uten bil i Trendelag — «Alltid for noen og
ofte for mange». Trendelag er et stort fylke som bestar av storby, regionby og distrikt med bade tettsteder
og spredtbygde stregk. Strategien legger derfor ulike faringer for disse. | storbyen skal det vaere enklere &
leve uten bil enn med. Mobilitetstilbudet skal vaere sd dekkende at valget om a reise miljevennlig skal veere
enkelt hele dret, uavhengig av alder, helse, skonomi og reisens formal.

Klaebu er innlemmet i Trondheim kommune som i stor grad omfattes av storby-tankegangen der det skal
tilrettelegges for reiser med mindre bruk av bil. Klaebu kan likevel ikke sammenlignes med bydeler som er
lokalisert naermere Trondheim sentrum. Klaebu bestar av et sentrum og ellers spredtbygde strak, der
eneboliger og garder ligger enkeltvis, gjerne med stor avstand imellom.

Det er derfor valgt a se pa Klaebu som:

et distrikt i Trendelag fylke, der mange hverdagslige gjeremdl forenkles dersom man disponerer bil,
men hvor muligheten for G dekke de sentrale reisebehovene uten bil skal besta.

Mobilitetsplanen skal legge grunnlag for feringer og justering av rutetilbud i det valgte omradet. Planen vil
vise til sma og store justeringer som gjeres i trad med det overordnende rutestruktur-prosjektet som ligger
til grunn for anbudet som startet opp august 2019. Planen skal ogsa samordne transporttilbudet i trdd med
arealutviklingen i omradet, og ta opp bade korte- og langsiktige utviklingstiltak.

For 3 tydeliggjere arbeidet med mobilitetsplanen og de utfordringene man i dag star overfor er felgende
kriterier satt opp for & vurdere og prioritere alternative tiltak:

Kapasitet til 3 innfri nullvekstmalet i perioden 2020-2029.

Kostnadseffektivitet.

Attraktivt gjennom 3 skape flere kollektivreiser og bidra til hey kundetilfredshet.
Miljgvennlig med lave globale og lokale miljgutslipp.

Arbeidet med mobilitetsplanen baserer seg pa en helhetlig gjennomgang av dagens kollektivtilbud malti
markedsandeler, antall reisende og kundetilfredshet (KTI), samt framtidige reisebehov. | tillegg er det
gjennomfert flere analyser for & fa et bedre kunnskapsgrunnlag som kan bidra til & understette malene
med planen.

Klaebu har gjennom flere ar, ogsa fer ruteomleggingen hesten 2019, hatt en lavere KTl enn resten av
Trondheim. Det ble derfor opprettet et brukerrad bestdende av arbeidsreisende og eldre fra bydelen
h@sten 2019. Brukerradets tilbakemeldinger var grunnlaget for endringene som ble gjort etter oppstart av
nytt kollektivtilbud hesten 2019. Brukerradet har vaert involvert ogsa denne gangen, bade gjennom et
apent nettmete og eget brukerradsmete i september 2021.



Etter gjennomfert analysearbeid og dialog med beboere og brukerrad anbefales flere mulige

tiltak for & eke antall passasjerer og kundetilfredsheten til dagens passasjerer gjennom & gjere
kollektivtilbudet i Klaebu mer attraktivt. Prioriteten er basert pa felgende kriterier: Kapasitet til & innfri
nullvekstmalet, kostnadseffektivitet, attraktivitet og miljgvennlighet. For @ komme fram til den endelige
rekkefglgen pa tiltakene har man tatt utgangspunkt i at ambisjonen er & gke antall reisende. Tiltakene som
bidrar til et mer attraktivt tilbud for flest mulig er derfor prioritert hayest.

@kt frekvens pa linje 72 — Klaebu - Sandmoen - Tiller (Trondheim S):

Det foresl3s at frekvensen midt pa dagen, kveld og lerdag ekes. Pa dagtid gkes frekvensen tilsvarende
som ved oppstarten av nytt kollektivtilbud i 2019, samtidig som direkteavganger til og fra Trondheim
sentrum beholdes i rushtid. P3 kveld hverdag og lerdager ekes frekvensen til to avganger i timen etter
klokken 20:00. Dette vil gi et styrket tilbud totalt sett for Klaebu, og vil kunne gjere kollektivtransport
til et mer attraktivt alternativ for bruk i forbindelse med fritidsreiser.

Tiltaket vil medfere en kostnadsekning pa 1,5 mill. hvis frekvensen ekes formiddag, kveld og lerdag.

@kt frekvens dagtid 700 000 kr
@kt frekvens kveldstid 650 000 kr
@kt frekvens lerdag 150 000 kr
Totalt 1 500 000 kr

Gjennomgaende linje i Klaebu:

Selv om det fra hasten 2021 blir gjennomfert tiltak som gjer det enklere med omstigning mellom linje
72 0g 73 i Klaebu, foreslds det & sla sammen disse to linjene til en sammenhengende linje. Denne linjen
vil bidra til & knytte omradet sammen, og gjere reiser internt i Klaebu enklere. Reisende fra Bostad-
omradet vil eksempelvis slippe a bytte buss i Klaebu sentrum for reiser til Serborgen og Brannasen-
omradet. Dette tilbudet vil saerlig vaere attraktivt for barn og ungdom. Da passasjergrunnlaget pa
Bostadsiden av linjen er svakere, vil ikke alle avganger kjeres som gjennomgaende linje, men stoppe i
Klaebu tilsvarende dagens linje 72. Infrastrukturen over Bostad legger ogsa begrensninger for typen
buss som kan benyttes for avganger som kjgres gjennomgaende, men vi anser at dette tiltaket vil vaere
sapass attraktivt at det er gitt en hey prioritet. Tiltaket kan gjennomferes til omtrent samme kostnad
som dagens tilbud.

Gjennomgaende linje Klaebu Tilsvarende dagens produksjon




Ekspressavganger utenom Brannasen:

Dette tiltaket vil gi passasjerer fra Klaebu sentrum redusert reisetid til og fra Trondheim sentrum. Linje
72 vil vaere svaert konkurransedyktig med bil sett ut ifra reisetidsforhold. Beboere i Branndsenomradet
vil matte ga til Tanemskrysset for & nd ekspressavgangen. Det er derfor tatt utgangspunkt i at kun
halvparten av avgangene i rush vil kjgres som ekspress. Det er ogsa mulig & kun kjere enkeltavganger
som et preveprosjekt for & redusere ulempen for beboerne i Branndsenomradet. Tiltaket vil vaere
attraktivt for beboere rundt Klaebu sentrum, men vil ha en negativ konsekvens for beboere i
Branndsenomradet. Tiltaket har derfor fatt lavere prioritet enn ekt frekvens linje 72 og
gjennomgaende linje i Klaebu. Tiltaket vil medfere en kostnadsreduksjon.

Ekspressavganger utenom Brannasen - 140 000 kr

Ingen direkteavganger til og fra Trondheim sentrum:

| dette tiltaket fjernes dagens direkteavganger til og fra Trondheim sentrum i morgen- og
ettermiddagsrush. Tiltaket vil medfere en kostnadsreduksjon pa 1,3 mill. per &r, som kan

dekke en stor del av kostnaden ved gkt frekvens pa linje 72. Tiltaket vil gke reisetiden mellom
Trondheim og Klaebu i rushperioder i forbindelse med omstigning pa Tillerterminalen, noe som vil
kunne oppleves som negativt for de reisende. Om tiltaket kombineres med ekt frekvens pa formiddag
og kveld, vil dette kunne veie opp for negativ konsekvens. Tiltaket er likevel gitt lavest prioritet.

Ingen direkteavganger mellom Klaebu og Trondheim sentrum - 1300 000 kr

| tillegg foreslas det falgende tiltak som kan vurderes i et lengre tidsperspektiv:

Fleksibel transport:

Det foresl3s her a innfare fleksibel transport pa lik linje som tilbudet som ble innfert i forbindelse med
nytt kollektivtilbud i regioner. Trondheimsomradet omfattes ikke av denne typen kjering, og det ma
derfor inngds en ny kontrakt om dette skal kunne tilbys. Fleksibel transport kan tilbys som erstatning
for enkelte linjer med lavt passasjergrunnlag, eller i kombinasjon med dagens struktur. Fleksibel
transport kan ogsa brukes for & ke dekningsgraden i Klaebu gjennom & betjene omrader som
Stormyra/Haugamyra og Finnmyra som i dag ikke betjenes av rutebuss.

Linje som betjener sterre deler av Klaebu

Dette tiltaket innebaerer at det opprettes en ny trasé i Klaebu der ogsa omradene rundt
Stormyra/Haugamyra og Finnmyra betjenes. Tilgjengelighetsanalysen viser at Klaebu scorer lavere enn
gnskelig pa tilgjengelighet til holdeplasser, og dette tiltaket vil kunne forbedre denne. Samtidig gjer
dagens infrastruktur det vanskelig & betjene disse omradene med buss, og dette tiltaket vil derfor
matte ses pa i et lengre perspektiv og i lys av framtidig bolig- og infrastrukturutvikling i Klaebu.



3 Dagens situasjon

3.1 Befolkningsgrunnlag

Klaebu er i dette arbeidet definert som omradet
innenfor postnummersone 7549 Tanem og 7540
Klaebu, tilsvarende gamle Klaeebu kommune. Innenfor
omradet er det i overkant av 6100 bosatte. Figur 1
viser aldersfordeling for postsonen, der det kommer
fram en hey andel mellom 24 og 54 ar. Det ser ut til at
det er en del smabarnsforeldre, men at det er faerre
ungdommer og unge voksne. Arskullene 13-23 var
ogsa fedt i en periode med lav folkevekst, og
gruppene utgjer derfor en lavere andel for veksten
tok seg opp igjen omkring 2010.

Kart 1 Postnummer 7549 0g 7540 definerer omrddet Klaebu

Aldersfordeling bosatte Klaebu
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Figur 1 Aldersfordeling Klaebu



| dag betjenes Klaebu av linje 72,73 og 83. I tillegg betjener skolelinje 214 (Klaebu — Bjerkli — Ler) Serborgen
skole, Klaebu ungdomsskole og Tanem oppvekstsenter. Skolelinjene er ikke beskrevet naermere i dette
dokumentet, men er en del av det totale tilbudet i omradet da disse er 3pne ogsa for ordinzere reisende.

Linje 72 betjener Klaebu sentrum — Tanemskrysset — Sandmoen — Tillerterminalen (Trondheim sentrum).
Linjen avsluttes og startes pa Tillerterminalen utenfor rush. | rushtid kjeres linje 72 til og fra Trondheim
sentrum. Linje 72 har 4 avganger i timen i rushtid, 2 avganger i timen i normaltrafikk (med unntak av midt
pa dag), og 1 avgang i timen i lavtrafikk.

Linje 73 betjener (Serborgeni) — Klaebu sentrum — Bostad — Tempe. Linjen er lagt opp til omstigning til
metrolinje 1 og 2 til sentrum, og linje 1 fra sentrum gjennom hele degnet. Linje 73 har to avgangeritimeni
rush, og omtrent 1 avgang i timen utenfor rush. Det er ikke helgetilbud pa linjen.

Linje 83 betjener strekningen Klaebu — Bjerkli og har enkeltturer pd hverdagene. Linjen har ikke lgrdags- og
sendagstilbud.

Nordsetrgnningen.  Bratsberg Ridesenter
Kambru e

Rutetilbud fra 9. august 2021
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Kart 2 Linjeoversikt Klaebu

1 Serborgen betjenes pa enkelte avganger ved skolestart og -slutt.



Linje 72

Linje 73

Linje 83

Rushtrafikk
Ukedag: 0700-0900 & 1400-1700

15 min

(4 avganger i timen morgen),

20 min

(3 avganger i timen ettermiddag)

Normaltrafikk
Ukedag: 0900-1400 & 1700-2000
Lerdag: 0800-2000

30/ 60 min
(1/2 avganger i timen)

Lavtrafikk

Ukedag: 0530-0700 & 2000-0030
Lerdag: 0600-0800 & 2000-0030
Sendag: 0900-0030

60 min
(1avgangitimen)

30 min rushretning
(2 avganger i timen)

60 min
(1avgangitimen)
Ingen lerdagskjering

Enkeltturer

Tabell 1 Frekvensoversikt linjer i Klaebu i 2021

3.3 Passasjerstatistikk
Passasjerstatistikk pa linje 72, linje 73 og linje 83 fra perioden 1. februar til 23. april 2021 (pasken
er utelatt) presenteres nedenfor. 2020 0g 2021 har vaert preget av covid-19, og faerre har benyttet

kollektivtilbudet enn normalt. Antallet passasjerer er derfor lavere enn det ville vaert i et normalar, men
grafene vil fortsatt vise nar pa degnet det er flest passasjerer

Linje 72: Klaebu — Sandmoen - Tillerterminalen (Trondheim S)

Som vist i figur 2 og 3 benyttes linje 72 i stor grad til og fra Trondheim i rushtid. Morgenrushet er mer
spisset enn ettermiddagsrushet. Linje 72 kjerer til og fra Tillerterminalen utenom rush. I tillegg har linje 23
én avgang med assistanse om morgenen pa skoledager for og blant annet betjene Tiller-, Heimdal- og
Byasen videregaende skole.
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Figur 2 Passasjertrend linje 72, retning Trondheim sentrum
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Figur 3 Passasjertrend linje 72, retning Klaebu

Linje 73: (Serborgen) — Klaebu sentrum — Bostad - Tempe

Linje 73 kjerer Amunddalen via Bostad mellom Klaebu og Valegyvegen, et omrade med spredt
boligbebyggelse og mye landbruksareal. Linjen benyttes i stor grad som skolelinje for elever ved
Serborgen skole, noe som vises som klart markerte topper o7-timen og kl. 13 og 14. Ellers er det noe
haeyere trykk pa avgangene fra Valeyvegen og mot Klaebu rundt kl. 15 0g 16, noe som kan vaere et resultat
av arbeidsreisende pa vei hjem. Disse synes imidlertid ikke like godt i morgenrushet mot Valgyvegen og
Trondheim.
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Figur 4 Passasjertrend linje 73, retning Klaebu
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Linje 83: Klaebu - Bjorkli

Figur 6 viser pastigende for linje 83 som betjener Klaebu, Tangen og omradet mot Selbusjeen. Linjen
benyttes i sterst grad pa 7-timen mot Klaebu, og kl. 13 0g 14 fra Klaebu. Dette kan tyde pa at linjen i sterst
grad benyttes som skoleskyss. Det er verdt & bemerke at passasjerantallet pa avgangene pa ettermiddag
og kveld er sa lavt at det knapt gir utslag i grafen.
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Figur 6 Passasjertrend linje 83, retning Klaebu
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4 Analyse

4.1 Framtidig utvikling

Boligutvikling i Klaebu skjer henholdsvis i Klaebu sentrum under sentrumsformal, og noe nytt boligformal
pa Tanem. Det er i tillegg planlagt for et sterre naeringsareal ser for Tanem. Dagens reisestrammer med
hey pendling til og fra Tiller/Trondheim sentrum vil mest sannsynlig forbli uendret. Bade boligbygging og
naeringsarealer vil kunne bidra til at det blir flere kollektivreiser fra Klaebu, og det er viktig a tilrettelegge
med et godt tilbud i det omradene der befolkningsgrunnlaget tilsier det.

Kart 3 Utklipp KPA Klzebu.

4.2 Dialog med kommunen

AtB og Trondheim kommune gjennomferte et mote 6. september 2021 hvor mobilitetsplanen var tema.
De ulike tiltakene ble her diskutert og sett i sammenheng med eventuelle pagdende prosjekter.

oo 11



Et viktig element i vurderingen av konkurranseevnen til kollektivtransport er sammenligning av reise-
tidsforholdet fra punkt til punkt mellom kollektivreiser og bilreiser. Reisetidsforholdet beregnes ut fra
reisetid med kollektivt transportmiddel delt pa reisetid med bil. For at bussen skal vaere konkurransedyktig
med bilen ber reisetidsforholdet vaere sa lavt som mulig — jo lavere reisetidsforhold jo mer attraktiv
framstar kollektivreisen. Et reisetidsforhold under 1,5 anses her som konkurransedyktig.

I denne analysen er det tatt utgangspunkt i de sterste reisestrammene mellom Klaebu og Trondheim.
Beregningen av reisetiden for buss er basert pa AtBs reiseplanlegger, mens reisetiden for bil er basert pa
google maps. Merk at reisetiden ikke tar hayde for avstand og transport til holdeplass, tidsbruk knyttet til
parkering av bil eller andre lignende elementer som pavirker totaltiden for hele reisekjeden.

72 Klaebu — Midtbyen 37 min 25 min 1,48
72+1 Klaebu — Midtbyen 45 min 25 min 1,8

72 Klaebu - Tiller 22 min 15min 1,46
73+10 Klaebu -Tunga/Leangen | 61 min 23 min 2,65

Tabell 2 Reisetidsforhold

Av tabell 2 framkommer det at reisetiden med buss er konkurransedyktig mot bilen til Trondheim sentrum
nar denne kjeres direkte i rushtid. For reiser til Tillerterminalen er bussen konkurransedyktig mot bilen. For
reiser utenom rush til Trondheim sentrum som krever omstigning har ikke bussen et konkurransedyktig
reisetidsforhold mot bilen, blant annet pa grunn av at det er planlagt omstigning med noen minutter
buffertid mellom ankomst linje 72 og metrobuss. Dette for & hensynta eventuelle forsinkelser. Det samme
gjelder for reiser til Tunga/Leangen, som ogsa krever omstigning. Her har samtidig bilen et svaert gunstig
reisetidsforhold via omkjeringsveien/E6.

Kart 5 viser tilgjengelighet for linje 72, 73 0og 83 i Klaebu. Av 6100 innbyggere i Klaebu er det 3401 personer
som har en holdeplass tilgjengelig innenfor en gangavstand pa oo meter. Det er videre 1869 personer
som har en holdeplass tilgjengelig innenfor 5oo-750 meter. En gangavstand pa mellom 400-500 meter til
narmeste holdeplass anses som god tilgjengelighet. Dekningen i enkelte boligomrader i Klaebu er svak,
noe som gjer at andelen som har over 5oo meter til holdeplass i Klaebu blir hgyere enn hva som er gnskelig.
Dette gjelder saerlig omradene Finnmyra nord i Klaebu sentrum og Stormyra, Haugamyra og Gammelsaga.

12
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Klaebu har det siste aret hatt lav KTl (Kundetilfredshetsindeks). KTl males fra 1-100, hvor 8o-100 er
begeistrede kunder, 75-79 er svaert forneyde kunder, 70-74 er forneyde kunder, 60-69 er
likegyldige/misforngyde kunder og o-59 er svaert misforngyde kunder.

2018 —april 2019 64 62 69 90 82 64 67 74 33
Oktober 2019 52 50 53 76 51 41 53 50 102
2020 - 2021 61 56 60 79 74 62 57 73 56

Tabell 3 Kundetilfredshetsindeks 2018-2021

Etter omleggingen hesten 2019 var tilfredsheten i omradet svaert lav med en KTl pa 52. Selv om det ble
gjort endringer i tilbudet i samarbeid med brukerrddet i Klaebu hgsten 2019, som ser ut til & ha hatt en
positiv effekt, er den totale KTlen fortsatt lav. Det er viktig & bemerke at malingene fra 2020/2021 er
preget av koronasituasjonen.

AtB utferte i august 2020 en starre
markedsundersgkelse i Trondheimsomradet. Det
ble i tillegg gjennomfert en malrettet
undersgkelse i august 2021 for innbyggerne i
Klaebu. Resultatene for Klebu presenteres
nedenfor.

Nordset/Bostad/Rgnningen

Tanem/Nideng

Det var 289 innbyggere i Klaebu som svarte pa
undersgkelsen, noe som utgjer ca. 5 % av
befolkningen. Det er flere kvinner (72 %) enn
menn (28 %) som har svart pa undersgkelsen,
noe som er typisk for sparreundersgkelser.

Kleebu
Sentrum/Haugamyran/Serborgen

Fordelingen pa sysselsetting og alder stemmer
0gsa godt overens med befolkningen generelt.
Det er bare 2% av deltakere som er over 75 ar.
Det betyr at denne gruppen kan vaere
underrepresentert. Halvparten av deltakere har
barn under 18 ar som bor hjemme.

Tulluan/Svean/Hyttfossen/Bjgrkli/Malsjgen
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Kleebu Antall Prosent

Nordset, Bostad, Renningen 25 9%
Tanem, Nideng 60 21%
Klaebu sentrum, Haugamyran, Serborgen 166 57 %
Tulluan, Svean, Hyttfossen, Bjerkli, Malsjeen 34 12%
Annet 4 1%
Totalt 289 100 %

Blant deltakerne i Klaebu er det 13% som hovedsakelig kun bruker buss som framkomstmiddel. Det vil si
personer som bruker buss minst hver fjortende dag, og bil sjeldnere enn hver fjortende dag. 39% bruker

bade buss og bil jevnlig (kombi-brukere), og 49% av respondentene bruker ferst og fremst bil. Til tross for
en relativt representativ fordeling pa demografiske variabler, ser vi en overvekt av bussbrukere i utvalget.

Der dette pavirker representativiteten til resultatene vil det nevnes.

Brukergruppe
0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

M Bussbruker ® Kombibruker m Bilbruker

Figur 8 Andel bussbrukere, kombi-brukere og bilbrukere Klzebu

Reisefrekvens for ulike transportmiddel

Gange S s
siccel I

Buss e SR 3w

0% 10% 20% 30% 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

m Ukentlig M Hver fjortende dag - Manedlig m Sjeldnere enn manedlig

Figur 9 Reisefrekvens ulike transportmiddel
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Jobb og skole er det formalet flest reiser kollektivt, med 40% av deltakerne. 16% oppgir at de reiser
kollektivt i forbindelse med helse. Bilandelen er sterst for handel/service (87%) og besgk (85%). Disse
resultatene stemmer godt med resultater fra Trondheim generelt, hvor vi ser at jobb/skole er det formalet
flest reiser kollektivt.

Transportmiddel for ulike formal
Helse
Fritid
Besgk

Handle/service

Jobb/skole

0% 10% 20% 30% 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

m Kollektivt m Bil m Sykkel/gange

Figur 10 Transportmiddel for ulike formal

5.2 Reisestremmer

Reisestremmer defineres i denne undersgkelsen hvor du reiser fra og til, uavhengig av transportmiddel.
Formalet er 3 tilpasse tilbudet etter befolkningens konkrete behov. Reisestremmene er fordelt pa omrade
og bydel. Omrade er store inndelinger hvor det skilles pa sentrum, est, vest og sa videre. Bydelsniva er mer
detaljert og omfatter en eller flere kombinerte bydeler.

| undersekelsen i desember 2020 var det ogsa inkludert spersmal om barns fritidsreiser. Totalt for alle
bydelene i undersekelsen ser vi at de aller fleste barn har fritidsaktiviteter i naeromrade. Det er ogsa en
liten andel som har fritidsaktiviteter i sentrum.



Kart 8 Kart over omrader i Trondheim

Kart g Kart over bydeler i Trondheim




5.2.1 Jobb- og skolereiser

Totalt 248 av deltakerne har en arbeids- eller skolereise. Blant deltakerne som bor i Klaebu er Trondheim
sentrum det omradet flest reiser til for jobb (38%). Deretter kommer Trondheim sgr som inkluderer Klaebu
(22%), og Trondheim est (14%). Dagens kollektivtilbud dekker dermed de to sterste reisestreammene godt.

Da mange velger bilen til gst og at det er en overrepresentasjon av bussbruker i utvalget, vil det kunne
veere flere reisende til Trondheim @st enn det som framkommer i denne undersekelsen.

Arbeids- og skolereiser, omrade

40% 38%
35%
30%
25% 22%
20%
15% 14%
10% 8% 8%
H B
0%
Trondheim sentrum Trondheim sgr Trondheim gst Annet Trondheim sgr-vest

Figur 11 Mal for arbeidsreiser. Kun mdl med over 5% er inkludert.

Pa bydelsniva er Midtbyen det omrddet det er flest arbeidsreiser til (24%). Deretter falger
Tillerringen/Torgard (16%), Lerkendal/Glashaugen/@ya (16%), Klaebu (9%) og Tunga/Leangen (8%).

Arbeids- og skolereiser, bydeler
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Figur 12 Mdl for arbeidsreiser. Kun mal med over 5% er inkludert.



5.2.2 Handelsreiser

63% av respondentenes handelsreiser gar til Trondheim ser. Av disse handler 59% av respondentene i
omradet rundt Tiller, noe som kan anses 8 vaere naturlig da omradet inneholder en rekke sterre
handelssenter og avstanden fra Klaebu er relativ kort. Videre ser vi at 23% av respondentene handler i
Midtbyen, og 9% handler internt i Klaebu.

Handels- og servicereiser, omrade

70%

63%

60%

50%

40%

30%

23%

20%

10%

0%
Trondheim sgr Trondheim sentrum

Figur 13 Mal for handels- og servicereiser. Kun mal med over 5% er inkludert.

Handels- og servicereiser, bydeler

70%

59%
60%

50%
40%

30%
23%

20%

9%

10%

Tillerringen/Torgard Midtbyen Kleebu

0%

Figur 14 Mdl for handelsreiser. Kun mal med over 5% er inkludert.
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5.3 Barrierer og motivasjon for kollektivreiser

Reisetid (24%) og bussbytte (20%) er de barrierene flest deltakere nevner som hindrer dem fra a reise
kollektivt. Dette sparsmalet ble kun gitt til de som ikke reiser kollektivt i dag. At det er enklere med bil
(15%) og tilbudet i omradet (15%) nevnes ogsa av mange.

Barrierer
25% 24%
20%
20%
15% 15%
15%
10% 9%
5%
5%
0%
Reisetid M3 bytte buss  Enklere med bil Tilbudet i For dyrt Transport av barn

omradet mitt

Figur 15 Barrierer mot d reise kollektivt som nevnes av over 5% av deltakerne

At man slipper & tenke pa parkering nevnes som en motivasjonsfaktor av flest av de som i dag reiser
kollektivt i Kleebu. 16% oppgir at kollektivtransport er deres eneste alternativ, noe som kan tenkes a vaere
ungdom som benytter buss til skole og fritidsaktiviteter. | tillegg nevnes miljg og enkelhet som en viktigere
faktor av respondentene fra Klaebu.

Motivasjon

35% 32%

30%

25%

20% 16%

15% 12% 11%

10% 7%
BEEE
0% -

Slipper dtenke pd  Mitt eneste Miljo Enkelt Pris Komfort
parkering alternativ

Figur 16 Motivasjonsfaktorer for d reise kollektivt som nevnes av over 5% av deltakerne



Dagens bilbrukere nevner antall avganger (20%), reisetid (18%) og ingen bytter (17%) som motivasjons-
faktorer for & la bilen sta og heller velge kollektivt. 13% av respondentene svarer at pris er den viktigste
motivasjonsfaktoren.

La bilen sta
25%
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20% 18% 17%
15% 13%
10% 8%
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Figur 17 Motivasjonsfaktorer for G la bilen std som nevnes av over 5% av deltakerne

Deltakerne ble i undersgkelsen bedt om 4 ta stilling til om de ville brukt ulike mobilitets- eller
transportmidler hvis det hadde veert tilgjengelig i deres omrade. Respondentene var mest positive til mer
rutebuss i omradet. En tredjedel svarte ogsa at de ville benytte innfartsparkering og selvkjerende buss,
men like mange svarte ogsa at de ikke ville benytte dette. Minst sannsynlig var det at innbyggerne ville
bruke bysykler og el-sparkesykler.

Det ble avholdt et nettmate med deltakere fra Klaebu 24. august 2021 hvor mobilitetsplanen ble
presentert, og deltakerne fikk anledning til 3 stille sparsmal og komme med innspill. Av innspill var det
sarlig enske om gkt frekvens pa kveldstid, etablering av innfartsparkering i Tilleromradet og at linje 72
fortsatt skulle betjene Brannasen pa alle avganger tilsvarende som i dag, som utpekte seg. | tillegg kom
det flere gnsker om justeringer av dagens ruter. Disse innspillene vil bli vurdert som en del av det
kontinuerlige justeringsarbeidet av dagens ruteoppsett.

Tirsdag 7.september 2021 ble det gjennomfart mete med Klaebu brukerrdd hvor mobilitetsplanen ble
presentert for deltakerne. Brukerradet stattet tiltakene knyttet til hayere frekvens, gjennomgaende linje,
ekspressavganger og fleksibel transport. Nar det gjaldt & opprette en linje som betjener en sterre del av
Klaebu, mente brukerradet at det ikke var noe stort behov for dette. Deres oppfatning var at det ikke var
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forventet eller ensket at det skulle ga buss i de omradene som tilgjengelighetsanalysen viser at har noe
svak tilgjengelighet til holdeplass. Brukerradet var videre negativ til & fjerne direkteavganger til Trondheim
sentrum i rushtid. De mener dette vil bidra til at flere velger bort bussen. Andre ting som ble nevnt av
brukerrddet var enske om bedre kollektivdekning til Vassfjellet, samt helgetilbud pa linje 73 over Bostad.
Videre ble det meldt inn gnske om direkteavganger til Trondheim sentrum pa linje 73 midt pa dagen.

| undersekelsen som ble gjennomfert i august 2021, hadde deltakerne mulighet til 8 komme med andre
tilbakemeldinger til AtB om tilbudet. Det kommer ogsa tydelig fram at innbyggerne i Klaebu er mest
opptatt av overganger og direktebuss til sentrum. De har et enske om bedre korrespondanser og mer
informasjon om disse. Mange @nsker ogsa flere direktebusser til Trondheim sentrum.

Analysen av ndveaerende status, framtidig utvikling i omradet, innbyggernes reisevaner og behov viser at
dagens rutestruktur i stor grad er behovstilpasset Klaebu som bydel. Linjetraseene falger de primaere reise-
stremmene for majoriteten av de reisende. Samtidig viser tilbakemeldingene fra markedsundersgkelsene
gjennomfaert i 2020 0g 2021 at det finnes omrader som kan forbedres for & nd médlene om gkt antall
passasjer og sterre tilfredshet blant dagens passasjerer. Det er szerlig frekvens, tilbudet i omradet og
redusert reisetid som nevnes som omrader med sterst potensiale. Siste del av mobilitetsplanen vil derfor
omhandle ulike tiltak som foreslas pa bakgrunn av dette.
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Basert pa funnene i denne rapporten er det utarbeidet tiltak som vi mener kan bidra

til flere reisende og ekt kundetilfredshet. | avsnittene under presenteres de ulike tiltakene som er med i
vurderingene for Klaebu. Tiltakene er prioritert ut ifra hvordan vi vurderer de ulike tiltakene opp mot
kriteriene som ble presentert innledningsvis:

Kapasitet til 3 innfri nullvekstmalet.
Kostnadseffektivitet.

Attraktivitet.

Miljevennlighet.

For @ komme fram til den endelige rekkefelgen pa tiltakene har man tatt utgangspunkt i at ambisjonen
er a fa flere reisende, og tiltakene som bidrar til et mer attraktivt tilbud for flest mulig er derfor prioritert
heyest.

Fra hesten 2021 har AtB gjort justeringer i rutetilbudet for 3 forbedre overgangsmulighetene mellom linje
72 0g 73 i Klaebu. AtB har mottatt flere ensker om dette fra innbyggerne i Klaebu, szerlig fra ungdom. Dette
tiltaket er ikke nevnt under da det allerede er bestilt, men det er noe som vil gi et bedre tilbud innad i
omradet ved at ulempen med overganger reduseres. AtBs undersgkelse som ble nevnt tidligere i
dokumentet viser at det er mange reiser innad i Klaebu, saerlig barns fritidsreiser. Disse vil fa positiv effekt
av tiltaket.

I tillegg til tiltakene nevnt nedenfor vil det vaere aktuelt @ se naermere pa ulike mikromobilitetstilbud i
omradet. Dette kan eksempelvis vaere el-sparkesykler eller bysykler som kan benyttes til transport til og
fra holdeplass. Et slikt tilbud vil samtidig vaere begrenset til sommerhalvaret.

6.1.1 Okt frekvens pa linje 72

Kostnad og behovstilpasset

Opprinnelig var det etter oppstarten av ny rutestruktur i 2019 kun direkteavganger til sentrum fra Klaebu,
og ikke tilbake til Klaebu pa ettermiddagen. For a finansiere direktebuss bade til og fra Klaebu gikk man
derfor, etter dialog med brukerradet i Klaebu, fra halvtimes frekvens til timesfrekvens midt pa dagen. Et
tiltak for & ske konkurransekraften til kollektivreiser framfor bil kan vaere & ke frekvensen tilsvarende som
ved oppstarten i 2019, men ogsa beholde dagens direkteavganger til og fra Trondheim sentrum.

Pa kveldstid ekes frekvensen slik at det vil ga to avganger i timen fra Klaebu til Tillerterminalen og motsatt
ogsa etter klokken 20:00 pa hverdager. Det samme gjelder for lerdager, hvor det nd gar en avgang i timen
hver retning etter klokken 20:00.
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Samtidig viser tilbakemeldingen i markedsundersgkelsen at antallet avganger er mindre viktig for
respondentene fra Klaebu som motivasjonsfaktor for a |a bilen st enn for totalen i undersgkelsen, noe som
kan tyde pa at dagens bilbrukere ikke vil endre foretrukket transportmiddel som felge av okt frekvens pa
linje 72. @kt frekvens vil derfor ferst og fremst gi et bedre tilbud for dagens bussbrukere.

@kt frekvens dagtid 700 000 kr

@kt frekvens kveldstid 650 000 kr

@kt frekvens lerdag 150 000 kr

Totalt 1 500 000 kr
Attraktivitet

Vil totalt sett gi et styrket tilbud i omradet ved at det kjeres flere avganger til og fra Klaebu hele drifts-
degnet, samt lerdager. En ekt frekvens kveld og lerdag vil kunne dekke fritidsreiser i sterre grad enn i dag,
noe som kan fere til passasjervekst.

Miljevennlighet

Det er en risiko for at flere avganger vil ha fa passasjerer, noe som vil vaere negativt med tanke pa milje-
vennlighet. Miljggevinsten vil gke ved flere passasjerer gitt at disse hadde valgt bil som framkomstmiddel,
men funnene i sperreundersgkelsen tyder pa at okt frekvens ikke er et tiltak som vil gjere at flere velger a
la bilen sta. Samtidig kan det ikke utelukkes at et bedre lerdagstilbud vil ha denne effekten for enkelte
typer reiser som eksempelvis handelsreiser til Midtbyen.

Forutsetninger
Tiltaket kan gjennomfares uten at det gjennomferes infrastrukturtiltak.

6.1.2 Gjennomgaende linje i Klaebu

Kostnad og behovstilpasset

AtB har fra hesten 2021 gjort endringer som gjer at det blir enklere med omstigning mellom linje 72 og
linje 73 i Klaebu. Et alternativ som kan gi et bedret tilbud for reiser internt i Klaebu, er at dagens linje 72 og
73 slds sammen. Det vil da bli en gjennomgaende linje innad i Klaebu. Siden det er betydelig lavere andel
mennesker som bor pd Bostad-siden enn i sentrum/Tanem, ber frekvensen pa den ene enden av linjen
vaere noe svakere. Det vil si at ikke alle avganger vil kjere hele traseen. Denne alternative linjen ble
presentert for deltakerne i undersgkelsen gjennomfert august 2021. Det var 30% som svarte at de ville
reise mer med en slik linje, 47% ville reise like mye eller like lite som i dag, 10% ville reise mindre og 14%
viste ikke.

Grunnet lavere standard pa infrastruktur over Bostad, ber gjennomgaende avganger kjgres med annet
materiell enn avgangene som kun kjerer til Klaebu sentrum. Det bar 0gsa rettes fokus pa sesongbaserte
problemer som kan oppsta eksempelvis i forbindelse med varlgsning.

Kostnaden for en gjennomgaende linje er 14 500 0oo kr per ar, omtrent tilsvarende som dagens linje 72
og linje 73.

Tiltak Kostnad
Gjennomgaende linje Tilsvarende dagens kostnad
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Kart 10 Kart over gjennomgdende linje Klaebu

Attraktivitet

En gjennomgaende linje vil gjere reiser internt i Klaebu enklere enn i dag. Det vil vaere sarlig attraktivt for
barn og ungdom i forbindelse med reiser til fritidsaktiviteter, og fjerne risikoen knyttet til frakjering ved
bussbytte.

Miljevennlighet
Tiltaket vil ikke ha en markant effekt pa miljgvennlighet. En ekning i antallet passasjerer vil kunne gi en
effekt forutsatt at dette erstatter privatbilisme.

Forutsetninger

Linje 72 kjeres i dag med 15-meter buss. Veistrekningen over Bostad er ikke dimensjonert for denne typen
buss, og vil derfor matte kjeres med 12-meter buss slik som i dag. Dette betyr at den gjennomgaende
linjen vil matte betjenes med ulikt materiell ut ifra om turen kjeres gjennomgaende eller stopper/starter i
Klaebu sentrum. Dette vil gi en mer komplisert logistikk for operater, samt lavere kapasitet pa alle turer
som kjeres gjennomgaende.
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6.1.3 Ekspressavganger utenom Branndsen

Kostnad og behovstilpasset

Noe av det viktigste for kundene er raskere reisetid. Derfor foreslas det at enkelte avganger kjgrer
ekspresstrasé hvor bussen kjarer utenom Brannasen. Dette vil gi en tidsbesparelse pa totalt 4 minutter,
noe som gir et reiseforhold i forhold til bilen pa 1,32 i retning mot Trondheim sentrum. Det betyr at bussen
vil veere konkurransedyktig mot bilen i rushtid mellom Trondheim og Klaebu.

Reisesekvens Reisetid buss | Reisetid bil Reisetidsforhold buss/bil

Klaebu sentrum — Prinsenkrysset (L72) | 33 min 25min 1,32

Reisetidsforhold ekspressavgang utenom Branndsen i rushtid.

Det vil samtidig medfere lengre gangavstand for beboere i omradet rundt Branndsen.

Det er ca. 750 meter mellom holdeplassene Branndsen og Tanemskrysset. Beboere som i dag benytter
holdeplassen Branndsen, vil dermed fa en gangavstand pad mellom 450-1000 meter om disse skal ta
ekspressavgang. Ekspressavgangene kan derfor kombineres med at man tilbyr elektriske sparkesykler i
omradet Tanemskrysset-Brannasen i sommerhalvaret.
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| beregningen av kostnader knyttet til tiltaket er det tatt utgangspunkt i at annenhver avgang i morgen-
rush gar utenom Brannasen. Merk at dette kun ber leses som et utgangspunkt, og at avgangsfrekvens bar
ses narmere pa hvis tiltaket gjennomferes slik at beboere i Branndsenomradet far minst mulig ulempe.

Tiltaket vil medfere en kostnadsreduksjon pa 140 ooo kr per ar som falge av redusert kjeretid og antall km,
som eksempelvis kan benyttes for a ske frekvensen pa lerdag slik foreslatt i tiltak 6.1.1.

Ekspressbuss - 140 000 kr

Attraktivitet

Tiltaket vil gi passasjerer fra Klaebu sentrum kortere reisevei til Trondheim sentrum. Reisetidsforholdet
buss/bil vil bli svaert godt, og tilbudet vil slik sett kunne vaere attraktivt. Tiltaket vil samtidig gi et redusert
tilbud for beboere i Branndsenomradet, da antallet avganger som kjerer innom Branndsen potensielt
halveres i rushtid. Gangavstanden til holdeplassen Tanemskrysset vil slik analysen viser, gjere at mange
beboere far lang vei til naermeste holdeplass, noe som er i strid med gnsket om en bedre dekning i Klaebu.
Det er naerliggende & tro at tiltaket vil kunne fere til en gkning i andelen bilreiser i Branndsenomradet.
Brukerradet i Klaebu har tidligere uttalt seg negativ til forslaget.

Miljevennlighet

Antallet kjerte kilometer reduseres, noe som vil gi en mindre miljegevinst. Samtidig er det naerliggende 3
anta at flere beboere i Branndasenomradet vil foretrekke bil framfor buss, noe som vil gi en negativ
miljgeffekt.

Forutsetninger

Tiltaket kan gjennomfares uten infrastrukturtiltak. Det ber vurderes naermere om en ordning med el-
sparkesykler i Brannasenomradet kan innferes for transport til Tanemskrysset. Dette vil samtidig kun vaere
et aktuelt alternativi sommerhalvaret.

Kostnad og behovstilpasset

| dette tiltaket kjeres alle avganger til og fra Klaebu til Tillerterminalen for videre omstigning. Kostnadene
vil med dette tiltaket reduseres med 1,3 mill. per ar, og denne innsparingen kan videre brukes til &
finansiere hyppigere avganger. Om alle avganger kjeres til Tillerterminalen vil dette tiltaket i seg selv
kunne finansiere gkt frekvens pa dag- og kveldstid slik foreslatt i tiltak 6.1.1.

Ingen direkteavganger mellom Klaebu og Trondheim sentrum - 1300 000 kr
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Attraktivitet

42% av respondentene svarte i undersgkelsen at reisetid og bytte av buss var en barriere mot a reise
kollektivt. Bussbytte pavirker reisetiden negativt, og det er naerliggende a anta at terskelen for  reise med
kollektivtransport vil ekes for dagens bilbrukere. Tiltaket vil ogsa kunne oppleves som negativt for dagens
reisende mellom Trondheim og Klaebu. Samtidig nevnes ekt frekvens som en viktig motivasjonsfaktor for
a la bilen st3. En gkt frekvens vil derfor kunne veie opp for at tilbudet om direkteavganger fjernes.

Miljevennlighet
Antall kjerte kilometer vil reduseres og det vil bli faerre busser i sentrumsomradet i morgen-
og ettermiddagsrush, noe som vil gjere framkommeligheten i omradet bedre.

Forutsetninger
Kapasiteten pa metrolinje fra og til Tillerterminalen ma tilpasses en gkt passasjermengde i morgen-
og ettermiddagsrush. Det kreves ingen sarlige infrastrukturtiltak.

6.2.1 Fleksibel transport
Som kap. 5 viser er respondentene i undersgkelsen positive til fleksibel transport.

| regionanbudet for Trendelag, som startet opp 7.august 2021, ble det innfart fleksibel transport i store
deler av Trendelag. Kommunene i Trondheimsomradet er ikke inkludert i denne kontrakten. For Klaebu sin
del kan man bygge videre pa det man gjer i regionanbudet. Fleksibel transport falger ikke en fast
rutetabell, men kjgrer innenfor bestemte soner og tider. Det er to typer fleksibel transport som er aktuell
for Klaebu.

Fleksibel service tar passasjerene til og fra Klaebu sentrum. Tilbudet kjgrer pa faste dager og tider pa
bestilling. | Kleebu er den forelepige anbefalingen at turer kan bestilles til og fra soner som dekker
omradene Bostad, Nordset, Lysklett, samt omradene ser for Klaebu sentrum som i dag betjenes av linje 83.

Fleksibel tilbringer frakter passasjerene fra og til rutegdende trafikk. Her vil passasjerene bli fraktet til
Klaebu sentrum, Tanemskrysset eller Bratsbergvegen for videre overgang til utvalgte avganger med
rutebuss gitt at turen bestilles innenfor en forhandsdefinert sone. Sonene er per nd ikke endelig definert,
men vil vaere omtrent som vist i kart 12 nedenfor.
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Kart 12 Eksempel pa fleksibel transport-sone Klaebu

AtB er avhengig av @ innga en kontrakt som dekker denne typen transport i Trondheimsomradet for at
dette tiltaket skal kunne realiseres. Vi kan ikke gi noe kostnadsoverslag, i og med at det ikke eksisterer en
slik kontrakt per i dag.

Skolekjering vil ikke pavirkes av dette tiltaket.

6.2.2 Linje som betjener storre deler av Klaebu

Dette tiltaket innebaerer at det opprettes en ny trasé i Klaebu slik at omradene rundt Stormyra/Haugamyra
og Finnmyra kan betjenes i sterre grad enn i dag. Tilgjengelighetsanalysen viser at Klaebu scorer noe svakt
pa tilgjengelighet til holdeplass, noe som skyldes at de relativt befolkningsrike omradene som nevnt ikke
betjenes direkte. Om disse omradene skal betjenes direkte vil det imidlertid kreve sterre infrastruktur-
tiltak, og vil derfor matte veere et tiltak som ma ses pa og vurderes i et lengre perspektiv i forbindelse med
den generelle utviklingen i omradet.

Fleksibel transport kan vaere et alternativ for & betjene disse omradene, da dette ikke vil kreve
infrastrukturtiltak i noen saerlig grad.
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Utredningen av kollektivtilbudet i Klaebu har vist at dagens tilbud i stor grad felger innbyggernes
reisestremmer, at holdeplasser er tilgjengelige og at saerlig rushtidsavganger dekker passasjerenes behov.
Samtidig viser markedsundersekelsen at gkt frekvens utenfor rush, redusert reisetid og direktebuss er
viktige stikkord for & ke kundetilfredsheten i omradet. Det er derfor foreslatt flere tiltak som svar pa
dette. @kt frekvens pa kveldstid og pa lerdager vil fere til en forbedring av tilbudet, men vil samtidig
medfere en kostnadsekning. Et supplerende tiltak kan derfor vaere 3 kjore alle avganger til og fra
Tillerterminalen som vil vaere i trdd med nettverkstankegangen og effektiv ressursutnyttelse av den
kapasiteten som metrobussene representerer pa strekningen Trondheim sentrum — Tillerterminalen.
Kostnadsreduksjonen vil kunne dekke gkt frekvens, men samtidig medfere behov for bussbytte pa alle
avganger. Disse to tiltakene vil derfor handle om a gjere en avveiing av gkt frekvens mot direkteavganger,
gitt at det ikke finnes skonomisk handlingsrom til ekt frekvens i kombinasjon med direkteavganger.

Tiltaket med ekspressbuss er et svar pa behovet om redusert kjeretid. Tiltakene med gjennomgaende linje
og fleksibel transport er et forsgk pa & eke tilgjengeligheten i omradet.

For & kunne realisere alle de foreslatte tiltakene kreves det gkt finansiering, da flere av de foreslatte
tiltakene ikke kan gjennomfeares innenfor dagens skonomiske rammeverk.
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