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Velkommen til workshop



AtB AS er et mobilitetsselskap som med utgangspunkt 
i det offentlige kollektivtilbudet har ansvar for å planlegge, 
anskaffe, drifte, utvikle og markedsføre et framtidsrettet 

mobilitetstilbud for hele Trøndelag i tråd 
med eiers målsettinger.

Vårt samfunnsoppdrag



I 2023 ble det foretatt 
51 millioner kollektivreiser 
i Trøndelag.



41.000 
Kvadratkilometer-tenk 
Danmark

478.470 
Innbyggere

38 
Kommuner



Trøndelagsplanen 2022- 2030 

Transport/Mobilitetstilbudet er i 2030:
 
• klimanøytralt

• tilpasset lokale og regionale behov 

• funksjonelt, f.eks båt og ferge henger godt sammen 
med buss og inkluderer andre mobilietsformer

• en del av løsningen for bolyst og livskvalitet i hele 
Trøndelag



Enklere uten bil

AtB skal gjøre det enklere å klare seg uten 
egen bil – alltid for noen, oftere for mange



Hvilket mobilitetstilbud 
har Trøndelag i 2028 – 2040?



Hva er et offentlig kollektivtilbud?
• Betalt av det offentlige, fellesskapets penger

• Buss

• Tog

• Fly (enkelte ruter)

• Ferger

• Båter

• Minibusser og taxi

• Bysykler, el-sparkesykler

• Tilrettelegging av sømløst bruk av private/kommersielle mobilitetsløsninger som kan være

• El-sparkesykler

• Bildeling

• Buss (Flybussen)

• Taxi

Til sammen 
blir dette et 
mobilitets-
tilbud



Hvilke behov
har vi for 

kollektivtilbud?

Vi må ha dialog 
med brukerne



atb.no/mit2840



Alle kan komme med innspill, forslag og ideer

atb.no/mit2840



MiT 2028 2040

Mobilitet i Trøndelag 2028 2040
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Plan for møtet



PRESENTASJONSRUNDE



INFORMASJON OM MOBILITETSTILBUDET
I INNHERREDSREGIONEN



Rutenett Innherred



Tilbudet i Snåsa kommune

5 linjer med avgang på 
skoledager

Lokallinjer
Regionlinjer

612 Snåsa - Grong
690 Grong – Steinkjer
733 Snåsa - Steinkjer - Snåsa



Tilbudet i Steinkjer kommune

27 linjer med avgang på 
skoledager

Lokallinjer

Regionlinjer

455 Vanvikan – Leksvik - Inderøy - Steinkjer
490 Osen – Fossli vegdele
630 Vanvikan – Follafoss – Steinkjer
640 Levanger – Verdal – Steinkjer
680 Levanger – Steinkjer – Namsos
690 Grong – Steinkjer
722 Straumen – Steinkjer
723 Mosvik - Inderøy - Steinkjer
731 Sjøåsen - Namdalseid – Steinkjer
732 Steinkjer - Søndre Egge – Bartnes – Steinkjer
733 Snåsa - Steinkjer - Snåsa



Tilbudet i Inderøy kommune

14 linjer med avgang på skoledager

Lokallinjer Regionlinjer

455 Vanvikan – Leksvik - Inderøy - Steinkjer
635 (Frosta) - Levanger – Verdal
640 Levanger – Verdal – Steinkjer
680 Levanger – Steinkjer – Namsos
722 Straumen – Steinkjer
723 Mosvik - Inderøy - Steinkjer



Tilbudet i Verdal kommune

19 linjer med avgang på skoledager

Lokallinjer
635 (Frosta) - Levanger – Verdal
640 Levanger – Verdal – Steinkjer
680 Levanger – Steinkjer - Namsos

Regionlinjer



Tilbudet i Levanger kommune

25 linjer med avgang på skoledager

Lokallinjer Regionlinjer

635 (Frosta) - Levanger – Verdal
640 Levanger – Verdal – Steinkjer
680 Levanger – Steinkjer – Namsos
741 Levanger - Holåsen vest

Bylinje

604 – Momarka - Høgberget - Magneten –
Levanger sentrum – Nord univ.

950 Levanger-Hokstad

Ferge



Tilbudet i Frosta kommune

3 linjer med avgang på skoledager

Lokallinjer
Regionlinjer

635 (Frosta) - Levanger – Verdal



Reisestrømmer Trøndelag 2019-2022

• Dataperiode fra 01.01.2019 til 
08.09.2022

• Alle reiser i Trøndelag – uansett 
transportmiddel brukt 

• Grunnlaget består av mobildata fra 
Telia, estimert for den totale 
befolkningen

• Estimert 895 669 reiser hver dag, 
ca. 1,9 tur per innbygger per dag 



Reisestrømmer per kommune 

82%

10%
3% 2% 2%

Steinkjer Inderøy Verdal Snåsa Levanger

Reiser fra Steinkjer

72%

13%
5% 3% 3% 2% 1%

Levanger Verdal Inderøy Stjørdal Steinkjer Frosta Trondheim

Reiser fra Levanger

76%

14%
5% 4% 1%

Verdal Levanger Steinkjer Inderøy Trondheim

Reiser fra Verdal

53%

23%
14%

9%
1%

Inderøy Steinkjer Levanger Verdal Trondheim

Reiser fra Inderøy

79%

17%

2% 1%

Snåsa Steinkjer Grong Overhalla

Reiser fra Snåsa

62%

11%
6% 6% 4%

Frosta Stjørdal Levanger Trondheim Malvik

Reiser fra Frosta



Utfordringer:

- Spredt utbygging som skaper utfordringer for et godt kollektivtilbud

- Reisevaner med høy andel bilbruk, og lav kollektivandel

Strategi og muligheter:

- Knytte kommunene sammen med hverandre. Gjennomgående linjer, god korrespondanse, god takting til/fra 
tog, gode knutepunkt.

- Bedring av infrastruktur. Trafikksikre holdeplasser, gang – og sykkelstier

Transportsystemet på Innherred er basert på god tilrettelegging for bilbruk. God tilrettelegging for 
kollektivtransport er avgjørende for å øke volumet på andelen som reiser kollektivt. 



Reisestatistikk buss

Data fra januar 2024. Data for skolelinjer er ikke inkludert
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Frosta Verdal Inderøy Levanger Steinkjer

Påstigninger pr avgang
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2,5

4,3

6,1

Frosta Verdal Inderøy Levanger Steinkjer

Påstigninger i 2023 pr innbygger
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Frosta Verdal Inderøy Levanger Steinkjer

Avganger pr hverdag
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Reisestatistikk Levanger-Hokstad

126 829 

68 114 

135 259 

76 052 

Påstigninger Kjøretøy

2022 2023



Bestillingstransport antall reiser 2023



Sammenligning mellom kommunene

2406

2031

1371

Malvik Melhus Stjørdal

Påstigninger pr hverdag
421

329
298

Melhus Stjørdal Malvik

Avganger pr hverdag

8,1

4,8
4,2

Malvik Melhus Stjørdal

Påstigninger pr avgang

Datagrunnlag: hverdager i november 2023. Påstigninger pr innbygger er for hele 2023

36 

26 

13 

Malvik Melhus Stjørdal

Påstigninger pr år pr innbygger



AtB Bestill er 
bestillingstransport 
for alle

Vi ønsker å gjøre det enklere for flest mulig å reise 
kollektivt, også utenfor rutenettet vårt. 

Derfor samler vi fleksible transporttjenester i AtB Bestill, 
som et kollektivtilbud utenfor det vanlige rutenettet.



Tre hovedbruksområder

Til og fra annen kollektivtransport

Til og fra sentrum

Fra adresse til adresse



Til og fra annen kollektivtransport

Drosje frakter kunden til og fra bestemte avganger 
på rutegående tilbud (buss, tog, båt/ferge).

Dekker reisebehov for.

• Pendlere

• Studenter/skoleelever

• Reisende

• Knytter Trøndelag sammen



Til og fra sentrum

Drosje frakter kunden til og fra sentrum/ 
kommunesenter/bygdesenter på formiddag 
eller ettermiddag.

Dekker reisebehov for:

• Eldre som bor hjemme

• Ungdom til fritidsaktiviteter



Fra adresse til adresse

En minibuss frakter kunden i sentrumsområder 
som et fleksibelt alternativ til bybuss. 

Lang åpningstid og korte bestillingsfrister. 

Dekker reisebehov for:
• Alle målgrupper 



Soner AtB bestill



Soner AtB bestill



Utvikling tilfredshet for kundene 

Kilde: Kundetilfredshetsundersøkelsen, AtB 2017-2023.  
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Tilfredshet blant kunder ved ulike elementer av tilbudet 

Kilde: Kundetilfredshetsundersøkelsen, AtB 2023.  
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INFORMASJON OM TOGETS TILBUD,
NÅ OG FREMOVER



1. I HVOR STOR GRAD BENYTTER DU KOLLEKTIVTILBUD I HVERDAGEN (JOBB/SKOLE)?

2. I HVOR STOR GRAD BENYTTER DU KOLLEKTIVTILBUD PÅ FRITIDEN/KVELD? 

3. SYNES DU AT DU BENYTTER KOLLEKTIVTILBUDET TILSTREKKELIG? 
ER DU FORNØYD MED EGEN BRUK? 



HVA VET VI OM FOLK SOM BRUKER MOBILITETSTILBUDET?

HVA VET VI OM FOLK SOM IKKE BRUKER
MOBILITETSTILBUDET? 



Bare bil Mest bil Litt av alt Mest grønt Bare grønt 



Bare bil

Mest bil

Litt av alt

Mest grønt

Bare grønt

Ulike reisevaner – hvem er kundene?

De fleste reiser 
kollektiv til jobb 
men tar bilen for 
de fleste andre 
formål. En 1 av 5 
som går/sykler til 
jobb. 

De fleste reiser 
kollektiv til jobb 
men tar bilen eller 
går/sykler for 
andre formål. 

Reiser kollektiv til 
de fleste formål, 
hvis ikke 
går/sykler de. 

Kjører bil for det 
meste, kollektivt 
og sykkel/gange er 
unntaket. Mer 
sykkel/gange enn 
kollektivt. 

Kjører bil til de 
fleste formål.

Kilde: Segmentanalyse (2023) AtB. 



Urbanisering og valg av transportmiddel

Grønne reiser
Kvinne

Ung
Har ikke hjemmeboende barn

Høy utdanning
Sentralt

Stort tettsted
Reiser til større tettsted

Mange reiser

Bilreiser
Mann
Eldre

Har hjemmeboende barn 
Lavere utdanning

Spredtbygd
Lite tettsted

Reiser til mindre tettsted
Få reiser

Kilde: Bystruktur og trafikkreduksjon, TØI (2021)



Espen | Yrkesaktiv | Familiefar 
Reisebehov og en typisk uke 

Espen bor med familien i Steinkjer sentrum, og jobber på 
Verdal. Har kjører bil til alt, og tar bare tog av og til når han skal 
til Trondheim. Familien består av Espen, kone og tre barn. De 
har arvet et hus på Ytterøy, som de bruker som hytte, familien 
er på hytten nesten hver helg. Espen er en del av det lokale 
AmCar miljøet på Steinkjer. Familien har totalt tre biler. 

Typiske trekk for segmentet

Bilen er det naturlige valget, det 
faller dem ikke inn å sjekke 
muligheten for kollektivt. De 
kjører barna på det meste, og er 
opptatt av fleksibilitet og 
friheten til å reise når de vil. 

I region er det få bomringer, og 
dette gjør at pris ikke er en 
barriere for mange. De som har 
bil som hobby ønsker å kjøre bil, 
og er en vanskelig gruppe å få til 
å reise kollektivt. Denne 
gruppen anser ferge som en del 
av veien, og ikke 
kollektivtransport. 

• Kjører til og fra jobb hver dag fra Steinkjer til Verdal

• Handler og kjører barn daglig på Verdal

• Er av og til på fotballkamp på Lerkendal i Trondheim 
med barna

• Reiser ofte på samlinger i AmCar miljøet rundt om i 
Norge

• På hytta på Ytterøy flere ganger i måneden, kjører da 
bil og ferge

Miljøbevisst 

Travelhet

Tekniske ferdigheter

10%

90%

Kollektivt

Sykkel

Gange

Bil

Mikromobilitet

Alder:  44 år
Bosted:  Ste inkjer  sentrum
Arbeidssted:  Verdal



Edith | Pensjonist | Ikke førerkort  

Reisebehov og en typisk uke 

Edith bor sammen med mann og to katter på Sørlia. Hun er 
aktiv, går turer og møter venner på kafe i byen. Som regel blir 
hun kjørt av mannen, men ikke alltid. Hun reiser også ofte på 
besøk til barn og barnebarn som bor rundt om i området. Hvis 
ikke mannen kjører henne bruker hun AtB Bestill. 

Typiske trekk for segmentet

Eldre i region reiser på 
dagtid, når de har tilbud og 
har god tid når de reiser. De 
er svært fornøyde med AtB 
bestill og prisen, men mange 
synes det er vanskelig med 
app og begrensningene i 
tilbudet er noe frustrerende. 
Bruker ofte mer kjente 
metoder for billettkjøp 
(t:kort, klippekort, SMS, om 
bord). De søker opp reisen på 
forhånd, og følger ikke med i 
appen underveis. Kjørestil og 
sitteplass er viktig. Opplever 
overganger som ekstra 
stressende.

• Møte venner i byen en dag i uken

• Handel på lokalbutikken to dager i uken

• Går tur i nærområdet og marka

• Besøke barn og barnebarn rundt om i området

Miljøbevisst 

Travelhet

Tekniske ferdigheter

10%

50%

40%

Kollektivt

Sykkel

Gange

Bil

Mikromobilitet

Alder:  76 år
Bosted:  Sør l ia ,  Ste inkjer
Jobb:  Pens jonert  



Jonas | Elev | Skoleskyss
Reisebehov og en typisk uke 

Jonas er aktiv og driver med flere idretter. Han går idrettslinja 
på Verdal VGS, og har skoleskyss fra Vuku. Han reiser også på 
treninger flere dager i uken, både lokalt og i Verdal. Jonas har 
også to andre aktive søsken, så foreldrene kjører mye bil. Siden 
han går på VGS i Verdal bor også de fleste av vennene hans der. 

Typiske trekk for segmentet

Elever i region som bor 
utenfor byer har ofte ikke 
annet kollektivtilbud enn 
skoleskyss. De er avhengig av 
at foreldre kjører dem, med 
mindre de kjører moped fra 16 
år. 

De har et aktivt liv, med 
mange reiser for fritids- og 
sosiale aktiviteter. 

De med skoleskyss har ikke 
forhold til å kjøpe billett. 

• Skole hver dag 

• Treninger fem dager i uken, hvor 2 er i Vuku og 3 i 
Verdal

• Jonas er også hos venner i Verdal to dager i uken 
etter skolen

• Helger går ofte til turneringer, stevner eller kamper 
rundt om i Trøndelag

Miljøbevisst 

Travelhet

Tekniske ferdigheter

40%

10%

50%

Kollektivt

Sykkel

Gange

Bil

Mikromobilitet

Alder:  16 år
Bosted:  Vuku,  Verdal
Skole:  Verdal  VGS



Frida | Pendler | Småbarnsmor
Reisebehov og en typisk uke 

Frida er fra Trondheim, men er gift med en bonde på Levanger. 
Hun jobber i Steinkjer, men har hjemmekontor to dager i uken. 
Frida og mannen har to barn, som begge går på skole på Halsan 
(har skoleskyss). Frida besøker ofte familien sin i Trondheim. Før 
korona reiste Frida til Steinkjer fem dager i uken.

Typiske trekk for segmentet

De som pendler lange 
strekninger er opptatt av 
komfort og reisetid. Det å 
slippe å tenke på parkering og 
pris er viktige motivasjoner for 
denne gruppen. Yrkesaktive 
foreldre er mer opptatt av 
reisetid og punktlighet. 
Innbyggere i region er ofte 
fornøyde med tilbudet, men 
ønsker høyere frekvens for 
mer fleksibilitet. 

• Pendler til Steinkjer fra Levanger med tog tre dager i 
uken

• Handler i Levanger

• Kjører barn på fritidsaktiviteter i nærområde

• Når mannen er med til Trondheim av og til, kjører de 
bil. Hvis Frida reiser alene med barna, reiser de med 
tog. 

Miljøbevisst 

Travelhet

Tekniske ferdigheter

30%

10%
60%

Kollektivt

Sykkel

Gange

Bil

Mikromobilitet

Alder:  37 år
Bosted:  Levanger
Arbeidssted:  Ste inkjer



Holdninger og opplevelse av tilbudet

Bare Bil Mest Bil Litt av alt Mest grønt Bare grønt

Behovstilpasset kollektivtilbud Holdninger til kollektivtransport

Bare 
bil

Mest 
bil 

Litt av 
alt

Mest 
grønt

Bare 
grønt

Best

Dårligst

Verken eller

Bra

Dårlig

Kilde: Segmentanalyse (2023) AtB. 

TØI (2021): Tradisjonelle bilvennlige 
holdninger vs. moderne miljøvennlige 

holdninger og strukturelle faktorer 
påvirker transportmiddelvalg. 



Bare bil

Mest bil

Litt av alt

Mest grønt

Bare grønt

Få endrer vanene over natten 

Kilde: Segmentanalyse (2023) AtB, Nasjonal RVU (2022) SVV.  



Hva avgjør om vi reiser kollektivt?

«Kan jeg» er bare et av elementene ved valg av 
transportmiddel, men er også det AtB lettest kan påvirke. 
En grunnleggende faktor for å kunne, men det alene er ikke 
nok. 

«Bør jeg» tar for seg folks holdninger. Holdningsendring er 
vanskelig, så heldigvis for AtB er de fleste enige i at det er 
viktig for miljøet. Problemet er ansvarsfraskrivelsen hos den 
enkelte på at de bare er en dråpe i havet. Sosialt 
akseptabelt å kjøre bil. Generelle vs. Spesifikke tiltak. 

«Vil jeg» er en av de store utfordringene for AtB i dag. 
Komforten, vanen og preferansen for bil står sterkt, og er 
vanskelig å konkurrere med. Hvordan skal vi løse dette? 

Bare 
bil

Mest 
bil 

Litt av 
alt

Mest 
grønt

Bare 
grønt

Kan 
jeg?

Vil 
jeg?

Bør 
jeg?

Kan 
jeg?

Vil 
jeg?

Bør 
jeg?

Kan 
jeg?

Vil 
jeg?

Bør 
jeg?

Kan 
jeg?

Vil 
jeg?

Bør 
jeg?

Kan 
jeg?

Vil 
jeg?

Bør 
jeg?

TØI (2021): Strukturelle/praktiske avgjørende for 
muligheten, men holdninger er det som avgjør 

om to personer med like muligheter velger ulikt. 



De fleksible reisene 
ettermiddagsaktiviterer som 
forekommer ofte men sporadisk 
og på spredte steder 

Ulike formål har ulike behov 
Hvilket behov skal mobilitet løse for kundene i ulike situasjoner?

Raskt
Akkurat da
Følge noen
Frakte varer

Alkohol
Sentralt

God tid
Når som helst
Bare meg selv

Edru
Mindre sentralt

Kilde: Segmentanalyse (2023) AtB. 

• Hytta
• IKEA
• Turer o.l. 

• Jobb
• Skole
• Faste avtaler 
 

De faste reisene             
jevnlig, faste tider og steder 

 

• Fest
• Arrangementer
• Avtaler
• Kafe 
• Besøk 

Unntaksreisene                  
Skjer sjeldent men har noen 
ekstra behov i forhold til frakt og 
reiselengde osv.



6 kjappe fokusområder

Reiser til Trondheim
Godt dekkende tilbud i dag, og ikke like 
attraktivt å ta med bilen helt inn til sentrum. 

Delingsmobilitet for å 
dekke unntaksbehov
Utvikle tjenester som gjør det lettere å greie 
seg uten egen bil, eller bil nr. 2.  

Barn og ungdoms 
fritidsreiser
Dekke behovet godt slik at alle barn og 
ungdom kan delta på fritidsaktiviteter.  

Sosialt press, miljøgevinsten
De fleste enige i at viktig for miljøet, spille 
på hvor mye bilreisene (også med elbil) 
forurenser/hvor lite bussen gjør det. Hver 
reise utgjør en forskjell. 

Jobbreiser med god 
dekning
De som jobber i sentrale området og andre 
godt dekkede målpunkt, og som bor i 
områder og jobber «tradisjonelle tider». 

Bussens fleksibilitet 
Få fram fleksibiliteten til bussen, hva kan du 
når du reiser kollektivt som du ikke kan med 
bil? Sove, lese, ta en spontan øl, ikke kø, ikke 
følge med når parkering går ut osv.

Kilde: Segmentanalyse (2023) AtB. 



HVOR GODT DEKKER 
DAGENS MOBILITETSTILBUD BRUKERBEHOVENE?

SKRIV FORBEDRINGER PÅ ARKENE MED BRUKERGRUPPER, 
BEGRUNN (SKRIV HVORFOR).

LAG/SKRIV ANDRE BRUKERGRUPPER I TILLEGG 
HVIS DERE SYNES DET MANGLER NOEN.



PAUSE



MÅL FOR FRAMTIDAS MOBILITETSTILBUD
I INNHERREDSREGIONEN



Viktige strategiske grep for framtidig utvikling er: 

1. Knytte sammen: Transportsystemet må utvikles i tråd med mål for Innherredsbyen om å knytte 
kommunene tettere sammen med hverandre og med resten av Trøndelag. 

2. Attraktive steder: Stedsutvikling bør særlig støtte opp om framtidige jernbaneinvesteringer og et 
bedre togtilbud. Byene og kommunesentrene bør utvikles til levende og attraktive steder med 
urbane kvaliteter som tiltrekker unge tilflyttere, «hjemflyttere» og bedrifter. Sterke byer og 
kommunesentre gir også et bedre grunnlag for levedyktige grender og bygder. 

3. Effektive overganger til kollektivtransport: Knutepunkter av ulike typer og på ulike steder bør 
utvikles for å sikre at alle får enkel tilgang til et regionalt kollektivtilbud – med tog, buss eller båt. 
Særlig på lengre reiser mellom de største byene og tettstedene i Innherred og på reiser mellom 
Innherred og Trondheim kan kollektivtransport være konkurransedyktig med privatbil. 

4. Enklere å gå, sykle og reise kollektivt: Bil vil også i fremtiden spille en viktig rolle i Innherredsbyen 
på strekninger der det ikke er tilgjengelig et godt kollektivtilbud. Det er imidlertid nødvendig å 
utvikle strategier som reduserer bilavhengigheten og som gjør det enklere å velge å gå, sykle eller 
reise kollektivt. 

Overordnet strategi for Innherredsbyen



Mål Innherredsbyen













Eksempel på områder/tema det kan settes mål for:

• Mindre klimagassutslipp / miljømål

• Mer bruk av mobilitetstilbudet blant barn på fritida.

• Flere reiser kollektivt når de skal handle.

• Økt andel bruk av mobilitetstilbudet blant jobb-reisende.

• El-sparkesykler og elsykler blir en fast del av mobilitetstilbudet

• Bildelingsløsning er etablert i vår kommune og er økonomisk bærekraftig

Hvilke mål kan/bør vi ha 
for mobilitetstilbudet i vår kommune/region?
Fra 2028 til 2040



HVILKE MÅL SYNES DERE KOMMUNEN / REGIONEN 
DIN BØR HA FOR MOBILITETSTILBUDET?

VELG MÅL, ELLER SKRIV ANDRE MÅL 
(EV FOR KONKRETE (NYE) BRUKERGRUPPER), 

OG PRIORITÉR MÅLENE.



FREMTIDENS MOBILITET



Mobilitet i Trøndelag 2028 - 2040



 Pilotprosjekter
 600 i Melhus, Malvik og Stjørdal fra august 2023
 Orkland og Skaun 2024

 Kan slike tjenester være interessante for dere?

Mikromobilitet 
– elektriske sparkesykler og delte 

elsykler 



Bildeling 
 

Det er ikke så viktig å eie bil hvis du vet 
at du kan få tak i en når du virkelig trenger det 

 Pilotprosjekt
 1 time gratis bildeling per måned for periodebillettbrukere

 Vil en slik løsningen kunne erstatte bil nr. 2 eller fungere
     for fritidskjøring



 Matching av passasjerer og ledige seter i privatbil via app

 Kan kombineres med bestillingstransport

 Pilotprosjekt 
 Byneset -  samkjøring & bestillingstransport, slik at du alltid får tur

 Er dette et alternativ for din kommune?

Samkjøring med garanti 



Fremtidens mobilitet   

 ELEKTRISK  
 AUTOMATISK 
 DELT 

Ikoner: freepik. Smashicons,
vectorsmarket15



Målsetning om sømløs reise krever et tilpasset tilbud med god 
informasjon hele tiden

Trøndelag er stort og det er mange reisende og vi skal legge til rette 
for et attraktivt og variert tilbud til dere alle

Som mobilitetsselskap skal vi tilby både attraktive transportmidler og 
billetter som gjør at du kan sette igjen bilen noen ganger og/eller 
slippe å kjøpe bil nr. 2.

Informasjonsflater er viktige og hva trenger dere av digitalt og analog 
informasjon og hvor ønsker dere informasjonen

Hvilke ønsker har dere for fremtidens billett ?

Forstår behovet for personlig informasjon for å forenkle din reise

Fremtidens sømløse reise



INNSPILL TIL MOBILITETSLØSNINGER 
SOM BIDRAR TIL Å NÅ MÅLENE (OPPFYLLE STRATEGIER) 

FOR INNHERREDSBYEN FRA 2028 – 2040.



HVORDAN HAR WORKSHOPEN VÆRT?

HVILKE FORVENTNINGER HAR DERE TIL 
«FREMTIDENS MOBILITETSTILBUD» 

I INNHERREDSREGIONEN?



TUSEN TAKK FOR BIDRAGET

VEL HJEM
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