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1. Innledning
Dette dokumentet gar detaljert giennom alle 42 bydel@rondheim kommune, og beskriver:

Fakta om bydelen

Kundetilfredshetog reisestrammer
Tilbudet i dag

Bruk av dagenkollektivtilbud (buss/trikk)
Oppsummering

For & f&orstaelse awlle verdier, faktorer og evaluering bBydelsanalyse Delldses | tilleggfinnes
definisjoner og forklaringerdokumentetBydesanalysé/edlegg 1

Data benyttet i analysen er hentet ut i m&822. Flere av kildene har data som endres jevnlig, og
kan ha innvirkning pa resultatet. Dette er versjon 1 av analysen, ferdigstilt i september 2022.



B\

2. Resultagr for Trondheins bydeler

2 . 1 . Bl’atSbe I’g/J on Svatn et Bratsberg/Jonsvatnet

2.1.1.Faktaom bydelen ) e g
Bratsberg/Jonsvatndiggervest iTrondheim
ogstrekker sedra Fortunalia i nord til
Selbusjgemg Draksten i sgiByens
drikkevannskildelonsvatnetiggersentralti
bydelen.Bebyggelsen er spredg bestar for
det mesteav eneboligerlFortunalia, det
tettest bebygdeomradeti bydelen, finnes
det noen boligblokkerOmradet er landlig
og kupert, ogoyr pagode tur og
fritidsmuligheter Bydelen har ogsa et par
vintersportsanlegg, Stokkan skitrekk ved
Fortunalia og Vassdalen skiaresst for
Jonsvatnet.

Bratsberg/Jonsvatnet ligger et godt stykke
unnasentrale deler av Trondheim, og har la
befolkningstetthet meckt snitt pal8
personer per kvadratkilometeDefleste

30.8.2022, 11:41:10

innbyggernehar bil, og parkeringr lett ,
tilgjengelig Bydelen er definersom o
byregion.

Det liggerto barneskoler(1-7 kL) i bydelen Solbakkerskolei nord og Bratsbergkolei nordvest.
Elever fra Solbakken gar videreMifrkaplassen ungdomsskapé Vikasenmens Bratsberg gar
videre tilSumland ungdomsskolesom midlertidiger lokalisertpad Moholt

Type bydel og boliger Bo,Enebolig/Rekkehus
Befolkningstetthet (pers pr. km2) 18

Antall bosatte og framtidig utvikling 2089 (0 nye 2029)
Studieplasse¥GS og hgyere utdanning 0

Antall ansatte 155

Bompengetil sentrum Ja
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2.1.2.KTI og reisestrgmmer
Kundetilfredsheten (KTI) f@ratsberg/Jonsvatnegr 29 (Skala fra @00, hvor 75 er bra) (5.

Den starste reisestrgmmen for jolam skole, og den nest starste fhandel gar til Midtbyen En del
handel foregar ogsa i Kleebu pg Tiller.

Jobb Midtbyen 41 %
Handel Tiller 29 %
Midtbyen 17 %
Klaebu 17 %

2.1.3.Tilbudet i dag

Bydelenbetjenesi dag avinje 74, 80 og 81i tillegg tillinje 10 som kun dekker Fortunaliae tre
farstnevnte har lav frekvensg krever overgantfpr reisertil sentrum Kjaretidsforholdegari favar
av bilengrunnetlange avstander ogodfremkommelighet Avstand til holdeplass er lang for mange
avinnbyggerneKjgretidenefor buss tar utgangspunkt i holdeplassen Bratsberg kirke.

Unike turer i Lav, Normal, Rush (begge retninger) 11, 18, 24
Linjer i bydelen 10,74, 80, 81
Overganger til reisemal for jobb og handel log 1,26
Kjaretidsforhold for reisemal jobb og handel 1,29 0g 3,71

Andel av befolkningen som har god avstand til holdeplas: 66 %
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Gangavstand til bussholdeplasser som er definert innenfor bydelsgrensen (stiplet linje). Bare innbyggerne innenfor

bydelsgrensen er med i utregningen.
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2.1.4.Bruk av dagens tilbud

8 000
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B\

16,00 %
14,00 %
12,00 %
10,00 %
8,00 %
6,00 %
4,00 %
2,00 %

- 0,00 %

Antall med transportbehov === Benyttelsesgrad

Benyttelsesgradeav tilbudeti bydelener 8 % Sammenlignet medirondheimtotalt (24 %) er
benyttelsesgradetav. Sett opp motde andrebydelene definert sombyregioner
Bratsberg/Jonsvatnet rett under snittet @& %.

2.1.5.Evaluering av dagens tilbud

Evaluering jobbreisen
Kjaretid

Overgang

Frekvens

Avstand til holdeplass
Sum

Kjaretid

Overgang

Frekvens

Avstand til holdeplass
Sum

B R R R

Vekting
35 %
20%
30%
15 %
100 %

35%
20%
30%
15 %
100 %
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Samlet setscorerBratsberg/Jonsvatndavt pade fleste malekriterierog randelsreiserfar lavest
muligescore pa samtligeJobb og skoleeisen kommer mer positivt ymedmiddelsgodt
kjgretidsforholdfor bussmot bil pade fleste swrre reisestrammene

Med fa innbyggere og spredt bebyggelsalet naturligat kollektivtilbudet, som i dag kubestar av
buss,ikke kan konkurrere med méettbefolkede omrader av byemeboernei bydelenvil bruke bil i

til de fleste formal hverdagen.

2.1.6.0ppsummering

4,3 44
: 4,0
3,435
3,0
2,022 2.0 I I

5,0
4,5
4,0
3,5
3,0
2,5
2,0
15
1,0
0,5
0,0

Frekvens

Overgang

Jobb

m Bratsberg/Jonsvatnet

Kjaretid

3,9

14
1,0

Frekvens

4,3
3,8

1,0

Overgang

Handel

Byregion m Trondheim

3,0 2.9
2,2
1,6
1,0 1,0
Kjaretid
Avstand til
holdeplass

KTI: 29Trondheim = 80, Lademoen 91, Leinstrand: 28)

Bruk av tilbudet: 8% (Trondheim 24 %, Lademoen 74Ring\al 4 %)

Utfordringer:
I Spredt bebyggelse, lang avstand til holdeplass og lav frekvens
1 Vanskelig for kollekttitbudet & veere konkurransedyktig med bilen
9 Lav tilfredshet og lav bruk i bydelen




2.2.BuengetHallset

2.2.1.Fakta om bydelen
Buenget/Hallsegrenser til Flatdsen og
Romolslia i sgr og sgrgst, Munkvoll i
nord og Stavset/Dalgard i vefet er
en god debtigning bade fra gvre del a\
Selshakk og Buengetot Hallset Pa
Halseter en barne og ungdomsskole
og en videregaende skofett i
neerheten av hverandreTilgang pa
neerbutikker, parkomradeng
startholdeplasdor metrolinje 3gjer
Hallsettil et naturlig lokalsentrum i
bydelen.

Bebyggelsen p&elsbakk og Buenget
bestar i hovedsaav eneboliger med
god tilgang pa parkering, mens det pa
Hallset er mest blokkiligheter.

Bydelen er definert sortite malpunkt
bolig, grunnet Byasen videregaende
somer reisemalfor om lag 1000

skoleeleveifra ulikedeler av byenHer

Buenget/Hallset

B\

lbyen

Selsbakk

1:36,112
15.7.2022, 10:31:17 o 36,112

—_——t

Bydeler 0 02 04 08km

ligger ogsa Byasenhallen, semet malpunkt forfritidsreiser.

Type bydel og boliger
Befolkningstetthet (pers pr. km2)
Antall bosatte og framtidig utvikling

Studieplasse¥GS og hgyere utdanning

Antall ansatte
Bompenger til sentrum

Bo, Enebolig/Rekkeh(Blokk
3022

4289 (0 nye 2029)

990

847

Ja

013 025 05mi
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2.2.2.KTI og reisestrgmmer

Kundetilfredsheten (KTI) fdwydelener 68 (Skala fra @00, hvor 75 er bra) (#8). Det er forskjeller
mellom Buenget og Hallset, da Hallset har direkte (metrolinje)til sentrummedhgy frekven®g
Buengethar bydeldussmed overgang til metrobuss pa reisetilesentrum og de flestandre
reisemal

Jobb @yalGlgshaugen 17 %
Midtbyen 14 %
Handel Midtbyen 47 %
Tiller 19 %

2.2.3.Tilbudet i dag

Metrolinje 3 starter pa HallsegarlangsByasveierng Kongens gatgjennom Midtbyenvidere over
Glgshaugen fer tureavsluttespa Dragvoll og Lohoveinjenhar hgy frekvensnedavgang hverv.
minutt i rush Linje 42 er erkort matelinje somprimeert frakter reisendeé omradet Buengetallset
il linje 3 mot sentrum Linjengar hvert 20. minutt rush.

Skoleelevene pa Byaseitleregadendeeiseri hovedsak med linje 8ller linje 9(trikken). Disse har et
godt tilbud, tilsvarendesomfor bydelen MunkvollReisende fra Hallset har direktebussdé starste
reisemalene

De fleste mnbyggerngpa Selsbakk har lang vei til holdeplgsser 500m). Det er dessutenbratt
stigningopp til holdeplassen pa Hallseilternativt kan innbyggernbenytte linje 20fra Romolslia,
mendet er langvei ogsadit for de fleste.

Resultatene for kjgretid og overgargbasert pa reiser fra Lillerydningen holdeplagggjelder i
hovedsakor innbyggerne pa Buengefgar omleggingen til nettverksmodell i august 2019 startet
daveerenddinje 5(hayfrekventpa Buengebg gikk direkte til sentruminnbyggernenellom
Buenget og Hallsdikk dermedlavere frekvens og overgang itetrolinje 3 etter omleggingen
Denne endringen kan ha pavirket innbyggernes opplevelse av tilpogletermed ogsa
kundetilfredsheten.

Unike turer i Lav, Normal, Rush (begge retninger) 106, 195, 120
Linjer i bydelen 3, 23,42,53
Overganger til reisemal for jobb og handel 1,26 og 0,64
Kjaretidsforhold for reisemal jobb og handel 1,74 09 2,2

Andel av befolkningen som har gadstand til holdeplass  88%

10



2.2.4.Bruk av dagens tilbud

B\
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mmmm Pastigende

Antall med transportbehov == Benyttelsesgrad

Benyttelsesgraein av dagens tilbudett opp mot transportbehovar i mars 20224 % noe som er
litt lavere enrsnittet for andrebydelerav samme typeAndre bydeledefinert somlite malpunkt
bolighar i snitten benyttelsesgrad pa®% Sittet dras kraftig opp av Mohalsom har mange

studenter uten egen hil

2.2.5.Evaluering av dagens tilbud

Kjaretid

Overgang

Frekvens

Avstand tilholdeplass
Sum

Kjaretid

Overgang

Frekvens

Avstand til holdeplass
Sum

35 %
20 %
30 %
15%
100 %

NWhrhPEFEPDN

35 %
20 %
30 %
15%
100 %

NW AP
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| og med akjgretidene i analysear basert pa reisestrammdra Buenget/Rydninggrkommer
bydelen darligere ut enden hadde gjorhvisHallset hadde veeritgangspunkeét. Overganger
nadvendidil alle reisemaunntatt Munkvollpa reisendra Buengebg RydningenKombinasjonerav
lavfrekvens pa linje 4Zehovet forovergang ogjod trafikkflyt for billangsByasveiengjer attotal
score for bydelerblir lav.

2.2.6.0ppsummering

5,0 4.7 1
' 4,3 , 4,3 4,3
45 a0l 4.1 40 V39 4,040
4,0 35 :
3,5 29 30 30319
3,0
2,5 2,0 1,9
2,0 :
15 1,0 1,0
1,0
[ i
0,0
Frekvens Overgang Kjaretid Frekvens Overgang Kjaretid
Jobb Handel Avstand til

holdeplass

m Buenget/Hallset m Lite malpunkt, bolig = Trondheim

KTI: 6§ Trondheim = 80, Lademoen 91, Leinstrand: 28)
Bruk av tilbudet: 24% (Trondheim 24 %,ademoen 74 YRing\al 4 %)
Utfordringer:

1 Kijaretid er ikke konkurransedyktig mot bi

1 Overgangil de fleste reiserél (Buenget)

9 Avstand til holdeplassr for lang, serlig pa Selsbakk

12
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2.3. Buran/Rosendal

2.3.1.Fakta om bydelen

BydelenBuranligger sgr for Innherredsveieag omfatter omrade mellom Solsiderog
RgnningsbakkerOmradet er flattmedgang og sykkelavstand tdentrum ogflere stgrremalpunkt
somGlgshaugen, Dragvplyaog Lade

Vest i bydelen er detnangebygardemrmed studenter,ungeenslige og par uten barh.enger gst
liggerRosenlal, et mer familievennlig strekned eneboliger og rekkehusydelenrer et boligomrade
menikke et malpunkt i seg selnutepunktet Burarigger her, noe sorgjgrat det er en del
omstigning mellom linjer i bydelen

Demografi Buran/Rosendal ‘
Type bydel og boliger Bo, Blokk/Bygard

Befolkningstetthet (pers pr. km2) 8952

Antall bosatte og framtidig utvikling 2220 (0 nye 2029)

Studieplasse¥GS og hgyere utdanning 0

Antall ansatte 246

Bompenger til sentrum Nei

Buran/Rosendal

2.5.2022, 10:07:41

—— ——
Bydeler 0.1 0.2 0.4 km

13
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2.3.2.KTI og reisestrgmmer

Kundetilfredsheten (KTI) f@uraner 81 (Skala fra-<Q00, hvor 75 er bra) (n¥8esom har svart pa
undersgkelsemppgirMidtbyen og de store studiestedee som malpunkt for jobbog skolereisen.
For handekr Midtbyen det sterstereisemalet etterfulgt av Solsiden

Jobb Midtbyen 33 %
@yalGlgshaugen 20 %
DragvollAngelltrga 13 %
Handel Midtbyen 67 %
Solsiden/Nyhavna 11%

2.3.3.Tilbudet i dag
Siden knutepunktet Buraligger sentralt i bydelerhar innbyggerne mange linjer agisemuligheter
Tilbudetkommer godt ut p& bade kjaretid, overgang og frekvens.

Kjaretider for buss tamtgangspunkt i holdeplassene Buran 1 og Buran 2, avhengig av reisemalet for
reisestrgmmen.

Unike turer i Lav, Normal, Rush (begge retninger) 93, 205, 198

Linjer i bydelen 1, 10, 12, 22, 25, 28, 70
Overganger til reisemal for jobb og handel 0Oog0

Kjaretidsforhold for reisemal jobb og handel 0,96 og 0,49

Andel av befolkningen som har god avstand til holdeplas: 96 %

14



2.3.4.Bruk av dagens tilbud

Bolig, sentralt

= Pastigende

Antall med transportbehov === Benyttelsesgrad

B\

80,00 %
70,00 %
60,00 %
50,00 %
40,00 %
30,00 %
20,00 %
10,00 %
0,00 %

Benyttelsesgraden av dagens tilbud pa Buran/Rosendal%&ti mars 2022. Andre bydeleefinert
sombolig, sentralthar i snitten benyttelsesgrad pa&%, men snittet dras kraftig ned av Singsaker

og Tyholt.

2.3.5.Evaluering av dagens tilbud

Kjaretid

Overgang

Frekvens

Avstand til holdeplass
Sum

Kjaretid

Overgang

Frekvens

Avstand til holdeplass
Sum

o1 o1 o101 o1

o1 o1 o101 o1

35%
20 %
30 %
15 %
100 %

35 %
20 %
30 %
15%
100 %

15
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Buran farbestescoe i analyseni likhet mednabdoydelenLademoenDagens tilbuga Buran dekker
innbyggernes behov godt, med mange reisemuligheter og hagy frekkreris/ggerne er forngyde og
benytter seg av tilbudet

2.3.6.0ppsummering

5.0 5.04,8 5.0 5.0 5.0 5.0 5.0

e 4543 4.4 43 “as
, 4,03 9

4.0 3,5 ' 3,6 35
35 3,0 2,9
3,0
25
2,0
15
1,0
0,5
0,0

Frekvens Overgang Kjaretid Frekvens Overgang Kjeretid

Jobb Handel Avstand til

holdeplass

m Buran/Rosendal m Bolig sentralt ®m Trondheim

KTI: 81(Trondheim = 80, Lademoen 91, Leinstrand: 28)
Bruk av tilbudet: 43%6(Trondheim 24 %, Lademoen 74Ringal 4 %)
Utfordringer:

1 Ingen utfordringer

16



2.4, Byneset Byneset

2.4.1.Fakta om bydelen

Byneset liggevest for Trondheim med
veiforbindelse tilTrolld llai nord og
Heimdal isgr. Omradet er landlig og
spredtbebygd og definees derforsom
byregion De fleste innbyggerne bor i
tettstedene Spongdal og Rye, meiet
bor ogsa en ddhngs hovedveien.
Omradet er dominert av eneboliger

Bydelener godtegnet fortur- og
fritidsaktiviteter, dadeler avBymarka
(Bynesmarkaligger her I tillegg er det
gode muligheter for aktivitelangs
sjgen

Det erbarneskole pa Ryeg barne og
ungdansskolepa SpongdalByneshallen
pa Spongdadr dessuten et
fritidsreisemal for mangeBegge

2242022, 12:14:40

tettstedene har naerbutikkerAvstanden s ]
til gvrigemalpunkt i Trondheim er stor, R RS
ogde fleste reiser foretas med bil

Det er flerebusdinjer i bydelenpgde fleste mgtes pa Spongdakd mulighet for omstigning=lak
fergekailigger i bydelen, noe sogjarat omradetfar mye gjennomgangstrafikika reisende til og fra
Fosen

Type bydel og boliger Bo, Enebolig/Rekkehus
Befolkningstetthet (pers pr. km2) 42

Antall bosatte og framtidig utvikling 3051 (0 nye 2029)
Studieplasse¥GS og hgyere utdanning 0

Antall ansatte 768

Bompenger til sentrum Nei

17
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2.4.2.KTI og reisestrgmmer

Kundetilfredsheten (KTI) f@yneseter 31 (Skala fra @00, hvor 75 er bra) (18y. De fleste
arbeidsreisen@ar til ulike deler av Trondheirmens handelsreisentretaslike ofte mot Tiller som
mot Lade/Lilleby.

Jobb @yalGlgshaugen 10 %
Midtbyen 10 %
Byneset 10 %
Heimdal 10 %
Tiller 10 %
Handel Tiller 26 %
Lade/Lilleby 26 %
Midtbyen 22 %

2.4.3.Tilbudet i dag

Bynesetbetjenesi dag avflere linjer. Linje 75 kjgrertil sentrum oglinje 77 kjgrertil Heimdal begge

medrelativt lav frekvensDe store avstandeneomradetgjgrdet vanskeligd fa kollektivtilbudet til &
veerekonkurransedyktigned bil pa kjaretidFraTrolla er dethellerikke bompenger for innbyggeen
Videreharkun 73 %av innbyggerne i bydelegod avstand til holdeplass.

Avstandene i bydelenjgr atdet et starrereisebehovfor ungetil fritidsaktiviteter pa
ettermiddag/kveld enrdet eri mer tettbygde bydelerder gangeog sykkel er etner reelt alternativ.

Reisstrgmmene fra Bynesd#ar utgangspunkt Spongdal holdeplass.

Unike turer i Lav, Normal, Rush (begge retninger) 19, 31, 36
Linjer i bydelen 75,76, 77,78
Overganger til reisemal for jobb og handel 0,50g90,7
Kjaretidsforhold for reisemal jobb og handel 1,7309 2,58

Andel av befolkningen som har god avstand til holdeplas: 73 %

18
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Gangavstand til bussholdeplasser som er definert innenfor bydelsgrensen (stiplet linje). Bare innbyggerne innenfor
bydelsgrensen er med i utregningen.
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2.4.4.Bruk av dagens tilbud

Byregion

8 000 16,00 %
7 000 14,00 %
6 000 12,00 %
5000 10,00 %
4 000 8,00 %
3000 / 6,00 %
2 000 4,00 %
1 000 2,00 %

0 —_ —_— _— — _— 0,00 %
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mmmm Pastigende Antall med transportbehov === Benyttelsesgrad

Til tross foravstandenesr Byneset den byregiebydelen som har hgyest bruk av tilbudet i dag,dme
15 %. Gjennomsnittet faandre bydeler definert sorhyregioner 8 %

2.4.5.Evaluering av dagens tilbud

Kjaretid 2 35 %
Overgang 4 20 %
Frekvens 2 30 %
Avstand til holdeplass 1 15%
Sum 2,25 100 %
Kjaretid 1 35 %
Overgang 4 20 %
Frekvens 2 30 %
Avstand til holdeplass 1 15 %
Sum 1,9 100 %

Blant de ulikeevalueringgriteriene kommerkollektivtilbudetp& Byneset best ytmed4 i score Det
skyldes at det edirekteruter bade tiMidtbyenogHeimdal Pade gvrige kriteriendar bydelenen
scorepaleller2.
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Totalt sett far Bynesdtvscore i denne analysen. Det vil ikke veere baerekraftigalike godt tilbudi
byregionsom i bynaere og tettbygde stratter befolkningstettheten ehgyere og avstandene
mindre.Bruken av tilbudet er likevélgy sammenlignet metlsvarende bydeler.

2.4.6.0ppsummering
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05 ] ]
0,0
Frekvens Overgang Kjaretid Frekvens Overgang Kjeretid
Jobb Handel Avstand til
holdeplass

m Byneset mByregion ® Trondheim

KTI: 31(Trondheim = 80, Lademoen 91, Leinstrand: 28)
Bruk av tilbudet: 19%(Trondheim 24 %, Lademoen 74Ringal 4 %)
Utfordringer:

I Spredt bebyggelse med lange avstander til holdeplass

1 Lav frekvens ogdye kjaretider
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2.5. Charlottenlund

2.5.1.Fakta om bydelen
Charlottenlund ligger pa @stsiden a
byen og strekker seg fr&6 opp mot
Fortunalia Bydelerinkluderer ogsa
deler avBrundalenFra B i retning
mot Jonsvatneer terrenget

stigende Det er noennaerbutikkeri
bydelen meningenhandel ut over
dette.

Charlottenlund

| bydelen er debadebarneskole i
ungdomskoleog videregaende.
Charlottenlund videregéende skole
som liggeii Brundalerhar 1300
elever, og ermed detdenstarste & —

videregaende skolei Trandelag o 5 )

Karlsham

Charlottenlund idrettsanlegg ligger \
ved barne og ungdomsskolerog er /B
et malpunkt for mange fritidsreiser i \ J
bydelen.Denvidereg&ende skote
har ogs&n egen idretshall.

AAAAAA

25.2022, 10:32:54

| bydelen er det stort sett Byoelr oo
eneboliger ogekkehus men ogsa o T T
en del blokkewst for Jakobslivegen

Defleste som bor i bydelear banefamilier og eldreog det er godenuligheter for parkering

Knutepunktet Skovgartigger nederst i bydelen

Brundalsforbindelsersomnaer vedtatt av kommuneryil ga fra rundkjaringen ved IKEAg
Harlocks vegg videre opp til BrundalerDettekan fa innvirkning pa trafikkflyten i omradet.
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Type bydel og boliger Kombi- Bo, Enebolig/Rekkehi(Blokk
Befolkningstetthet (pers pr. km2) 2461

Antall bosatte og framtidig utvikling 6687 (1012 nye 2029)
Studieplasse¥GS og hgyere utdanning 1300

Antall ansatte 1262

Bompenger til sentrum Ja

2.5.2.KTI og reisestrgmmer
Kundetilfredsheten (KTI) f@@harlottenlunder 54 (Skala fra €00, hvor 75 er bra) (186).

I mobilitetsundersgkelse(®020)svareren delav respondentenat dejobbereller garpaskole i
egen bydelmens andredrar til Trondheim sentrumFor handeteiser de flestdil Midtbyenog Lade
med unntak ahandelen som foregareigen bydel.

Jobb Midtbyen 17 %
@yalGlgshaugen 14 %
Charlottenlund 14 %
Fossegrenda&isvollan 14 %
Handel Midtbyen 31 %
Lade/Lilleby 29 %
Charlottenlund 19 %

2.5.3.Tilbudet i dag

| dag kjgretinje 14StrindheimLerkendabjennomBrundalen og Charlottenlund.angs traéener
det mulighet for overgang tihetrolinje og andre linjer med hdyekvens paulike knutepunkt Linje
14 harogsahay frekvens, med inutters avgangei rush. Innbyggernenordgsti bydelen har
gangavstand tiinje 70 og 25, som begge har relativy frekvens. Linje 1§arsari bydelenmed hay
frekvens.Det erminstén overgandil alle starre reisemalsom for eksempeMidtbyenog Lade.

Kjaretid for buskommerdarligut sammenlignet med hiStrindheimtunnelen er lett tilgjengeligg
redusererkjgretidenmed bilmot sentrum.
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Linje 14kjarer Yrkesskolevegeom Brundalen pa de fleste avgangselv ombehovet er starst i
rushtida ch mangereiser tilog fraCharlottenlund videregadende agbeidsplasseneBrundalen. For
de gvrigebeboeme pa Charlottenlunditgjer dette en omvei pa ca. 10 minuttesomkanfgre til at
enkelte velger bil fremfor buss.

Siden bussen kjgrgjennom de sentraléeleneavbydelen er det noen innbyggere gst for
Jakobslivgen somharlang avstand til holdeplass$.Skovgardkrysset er det i dagfordringer med
trafikksikkerhet for skoleelever og fremkommelighet for bu3et erplanlagt utbedringer i krysset
mellomHgrlocks vegg akobslivegenogi tilleggvil Brundalsforbindelsen lette trafikken i bydelen
nar den erferdigstilt

Reisestrgmrane fra Charlottenlundiar utgangspunkt holdeplasen Charlottenlund kirke.

Unike turer i Lav, Normal, Rush (begge retninger) 111, 224, 175

Linjer i bydelen 10, 14, 25, 54, 70, 80
Overganger til reisemal for jobb og handel 0,680g91
Kjaretidsforhold for reisemal jobb og handel 1,85 og 2,02

Andel av befolkningen som har god avstand til holdeplass 90 %

2.5.4.Bruk av dagens tilbud

Lite malpunkt, bolig

25 000 60,00 %
20 000 50,00 %
0,
15 000 40,00 %
30,00 %
10 000 20,00 %
5000 . 10,00 %
0 - — | ] [ | | 0,00 %
N o X O % A\
N & S Q}\L’Q/ &® & N
5 \ & \ N & )
& s & $ s S
2 x? N & X
& N @ & S
oée o) C QP
&
<<O
= P3stigende Antall med transportbehov Benyttelsesgrad
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Benyttelsesgraden av dagens tilbud sett opp mot transportbefaon mars 20229% noe som er
lavt sammenlignet med lignende bydelémdre tydelerdefinert somlite malpunkt, bolig har i snitt
enbenyttelsesgrad pd2% mensnittet dras kraftig opgv Moholt

2.5.5.Evaluering av dagens tilbud

Kjaretid 2 35 %
Overgang 4 20 %
Frekvens 5 30 %
Avstand til holdeplass 3 15 %
Sum 3,45 100 %
Kjaretid 1 35 %
Overgang 2 20 %
Frekvens 4 30 %
Avstand til holdeplass 3 15%
Sum 2,4 100 %

Kjaretid er den faktoren som drar Charlottenlunitalscoremest ned, me 1 i scorefor rush og2

for handel.Siden overgang er ngdvendibflere store reisemalfar bydelerd i scorefor rush og2 for
handel Hgy fekvens drar snittenoe opp medscole pahenholdsvis og4 for jobb/skole og handel
Avstand til holdeplasr 3i scorefordi en del innbyggerbor et stykke unna traséeter bussen gar

Totalt sett endelCharlottenlundopp medmiddels hgyscorefor rush, ogavscorefor handelpa
grunn aviangkjaretid ogbehov forovergangBruksandelerer lavere enn forventettatt i
betraktningde mange linjene med hdyekvensog mengdeneleverpadenvideregaendeskolensom
har reisebehovi bydelen
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2.5.6.0ppsummering
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Frekvens Overgang Kjaretid Frekvens Overgang Kjaretid
Jobb Handel Avstand til
holdeplass

m Charlottenlund  m Lite malpunkt, bolig ® Trondheim

KTI: 54Trondheim = 80, Lademoen 91, Leinstrand: 28)
Bruk av tilbudet: 18,8 (Trondheim24 %,Lademoen % % Ring\dl 4 %)
Utfordringer:
1 Kijeretid: opplevd omvei onBrundalen, Strindheimtunnelen lett tilgjengelig
1 Overgang til hovedreise@hjobb og handel
1 Ulike behov for fraog tilreisende
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2.6. DragvollAngelltrga

2.6.1.Fakta om bydelen
DragvollAngelltrgadefineres

som et stortmalpunktpa grunn av
NTNU Campudragvollsom

ligger i bydelenUniversitetet star
for en stor del av arbeidsplassene
bydelen.Voll studentbyligger

ogsa ler. Andre omrader i bydelen
er boligomrademedfor det
mesteeneboliger ogekkehus
Herbor det mangefamilier og
eldre, ogparkeringsmulighetene
er gode Asvang skolégger i
bydelen.

Det er brattterrengfra sentrum
opp til Dragvoll/Angelltrga.

Flyttingenav NTNWampus
Dragvoll tilsentrumvil fa store
konsekvensefor reisebehovet i
bydelen Det er uvisshvordan
campu®mradet skalbenyttesi
framtiden. Innbyggerne bydelen
nyter i dag godt av den hgye
frekvensen tibg fracampusomradet

B\

Dragvoll/Angelltrea

L)
%
%
X
4’[9

Myes

6660

1.7.2022, 12:37:15

Bydeler

Det er planlagt boligveksomradet @vre Granaslia helt nordotiTunga

1:72,224
0 0.28 055 11mi
I ! )

t T
[ 042 0.85 1.7 km

Estenstadmarka liggébydelen,oger et fritidsreisemal for manggjennom hele aretHer finnes det
lysloype som strekker seg fra Lohove/Fuglnoyrar hele Estenstadmarka Bratsberg/Jonsvatnet.
tillegger det et lite alpinanlegghelt vest i bydelenSteinan skitrekk.
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Type bydel og boliger Kombi, Enebolig/RekkehiBdokk
Befolkningstetthet (pers pr. km2) 1096

Antall bosatte og framtidig utvikling 8095 (959 nye 2029)
Studieplasse¥GS og hgyere utdanning 8400

Antall ansatte 1499

Bompenger til sentrum Ja

2.6.2.KTI og reisestrgmmer

Kundetilfredsheten (KTI) f@ragvollAngelltrgaer 77 (Skala fra €00, hvor 75 er bra) (154).
Malpunktene forjobb og skole er Midtbyen, @y@lashaugen og Lade/Lillebyforbindelse med
handeler Midtbyen, Lade/Lilleby og Mohotte mest foretrukne destinasjonene

Jobb Midtbyen 13 %
@yalGlgshaugen 13 %
DragvollAngelltroa 10 %
Lade/Lilleby 10 %
Handel Midtbyen 32 %
Lade/Lilleby 28 %
Moholt 19 %

2.6.3.Tilbudet i dag

Dagens tilbuemfatter metrolinje 3 og andre linjer med hgy frekvemgbudet ergodt tilpasset
reisende til NTNU DragvadDette fgrertil at bydelen totalt setthar hay frekvensBade linje3, 10 og
12kjgrer via sentrum.

Innbyggerne pa Angelltrga og Stokkhaugen har &usgandtil sitt neermeste tilbudlinje 10.
Innbyggernepa Steinarhelt sgri bydelen har linje 43menma bytte pa Voll elleBlakli for & komme
seg til Midtbyen. Det gjgrat mange innbyggerbar overgangar de skal til reisemalene sine.
Reisestrammene fraydelentar utgangspunkt holdeplasen Bergheim.

Unike turer i Lav, Normal, Rush (begge retninger) 175, 384, 305

Linjer i bydelen 3, 10, 12, 14, 13, 80
Overganger til reisemal for jobb og handel 0,63 0g 0,35
Kjaretidsforhold for reisemal jobb og handel 1,55 09 1,39

Andel av befolkningen som har god avstand til holdeplas: 76 %
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2.6.4.Bruk av dagens tilbud

Store malpunkt
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Dragvoll/Angelltrga kommer godt medtanke pabenyttelsesgrad7 %) sammenlignet med
tilsvarende bydelekarakterisertsomstore malpuikt (snitt 26 %) Det store malpunktet i bydelen er
NTNU DragvalKollektivtilbudet benyttes mest av tilreisende studenter, mens den gvrige delen av
befolkningen i hovedsatkolig benytter bil pa de fleste reisenddet er godeparkeringsmuligheter i
bydelen.

2.6.5.Evaluering av dagens tilbud

Kjaretid 2 35 %
Overgang 4 20 %
Frekvens 5 30 %
Avstand til holdeplass 2 15%
Sum 3,3 100 %
Kjaretid 3 35 %
Overgang 5 20 %
Frekvens 5 30 %
Avstand til holdeplass 2 15 %
Sum 3,85 100 %
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Kjaretidsscoren er 2 for jobb og 3 for handel,mensavstand tilholdeplasgar score2. Dette drar
totalscoentil bydelen nedDet er pesieltpareisen tilLade/Lillebyat kjaretiden for buss er lite
konkurransedyktig med biScorerpa avstandtil holdeplaspreges awat mange som bor i dstore
boligomradene har lang avstand til tilbudet

Alt i alt er tilfredsheten med tilbudet god, og bruken er hay. Ddetypa at studentener trofaste
brukereav kollektivtilbudet samtidig sominnbyggernemed lang avstand tholdeplassynes det er
greit a benytte bil.

2.6.6.0Oppsummering
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Jobb Handel Avstand til

holdeplass

m Dragvoll/Angelltrga = Stort malpunkt = Trondheim

KTIL:77 (Trondheim = 80, Lademoen 91, Leinstrand: 28)

Bruk av tilbudet:27 % (Trondheim 24 %, Lademoen 74Ring\al 4 %)

Utfordringer:
9 Tilbudet er tilrettelagt for tilreisendstudentertil NTNU, og ikke like godt fatle innbyggerne
1 Lang avstand tholdeplasgor noen oméader
1 Kijeretid mot gstsiden av byen erdy
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2.7.Hatdsen

2.7.1.Fakta om bydelen

Bydelen Flatasen liggeprvest iTrondheim Bebyggelsen er en blandiag eneboliger, rekkehus og
blokkoebyggelseNedre Flatdsen, som ligger i vesteerelativt flatt omrade med jevn stigning opp
mot Flatastoppemsverstbydelen.Nedre Flatdsen domimes awekkehusog enkelte blokkermens
Flatastoppen stor gradhar eneboliger.Det bor mangebarnefamilierogen del eldreé omradet

Flataserer en typiskbo-bydel men det ligger ogsdoenarbeidsplasser i omradet rundt Flatasen
senter.Bydelen er definert som en mindre sentral boligbydRarkeringsmulighetene er godsa
omradet er godt tilrettelagt for bileiere.

Flatdsen haen barre- ogungdomsskole, Flatasen skoteedi overkant av700 elever og 100
ansatte.Bydelen har ogsa egen idrettshall, Flatashallen

Bydelen liggerett vest forknutepunkiet TonstadkryssetMestepartenav kollektivtrafikken fra
Flatasen passerer gjenndiutepunktet.

Helt nord ibydelener det planlagt et starre boligfelt mddbverkant avb00 nye bolige og
utbyggingerer igangsatt

Type bydel og boliger Bo, Enebolig/RekkehuBlokk
Befolkningstetthet (pers pr. km2) 2242

Antall bosatte og framtidig utvikling 5137 (0 nye 2029)
Studieplasse¥GS og hgyere utdanning 0

Antall ansatte 1361

Bompenger til sentrum Ja
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Flatasen
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Tiler

22.4.2022, 13:54:58 1:36,096
0 02 04 08mi

[ 033 065 1.3km

2.7.2.KTI og reisestrammer
Kundetilfredsheten (KTI) férataserer 62 (Skala fra €00, hvor 75 er bra) (52).

De to starste jobbog skolereisestrammeneMidtbyen og @ya/Glgshauggkrever overgang pa
Tonstadkryssetdden Torstadkryssebetjenes bade ametrolinje 1 og 4 retning sentrumer
kjigretiden til de to reisemalengodesammenlignet med hiDet stgrste handelsreisemalet er Tiller,
som kan nas med direktebuss.

Jobb Midtbyen 24 %
@yalGlgshaugen 24 %
Handel Tiller 45 %
Midtbyen 26 %
Flatasen 17 %

2.7.3.Tilbudet i dag

Hovedtilbudet pa Flatasesr linje 40, som tapassasjerene fra Flatastoppeia Flataseril
TonstadkryssetDe flestdinjene i bydelerkjgrer utenomNordre Flatdsen, men noen av turene
betjener omradet Linje 23stopper paFlatasen senteuten a betjene gvrige delav bydelen.
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Unike turer i Lav, Normal, Rush (begge retninger) 133, 280, 257
Linjer i bydelen 2, 16, 23, 40, 50, 53
Overganger til reisemal for jobb og handel 1 0g 0,36
Kjaretidsforhold for reisemal jobb og handel 0,88 0g 1,31

Andel av befolkningen som har god avstand til holdeplass 92 %

2.7.4.Bruk av dagens tilbud

Bolig, mindre sentralt
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Flataserhar hgy benyttelsesgra@0 %)sammenlignemed tilsvarendebydeler, i og med at
giennomsnittet forbolig, mindre sentraler 14 %. Fgr omleggingen i 2019 haddebyggerne
direktebuss tisentrum | og med at de flestedag ma bytte buss pa Tonstadkmsar tilfredsheten
med tilbudet blitt darligereselv om kjgretiden med buss fortsatt konkurransedyktig med bil.

Reisestrammene fra Flatadsen tar utgangspunkt i holdeplassen Flatdsen senter.
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2.7.5.Evaluering av dagens tilbud

Kjaretid 5 35 %
Overgang 2 20 %
Frekvens 5 30 %
Avstand til holdeplass 4 15%
Sum 4,25 100 %
Kjaretid 3 35 %
Overgang 5 20 %
Frekvens 5 30 %
Avstand til holdeplass 4 15 %
Sum 4,15 100 %

For jobbreisertil sentrumkommer bussen sveert godt.utinje 40 i kombinasjon mewhetrolinjene 1
eller 2 pa Tonstadkryssedr sveert effektikjgretidsmessigSentrum er ogsélen nest mest populsere
handelsdestinasjonen, medenne reisestrammeer ikke fullt sa effektiv som joblog skolereiserda
frekvenserer lavere pa lgrdaget tillegg er desmidigere trafikkmessig kjgrebil mot sentrum pa
lardagenn det eri morgenrushet pa ukedage.

Denstarste reisestrammen for hande#r til Tillersomnas direkte med linje 2enne reiserer
ikke like praktisk fode som ikke bor naerheten av Flatasen senter.

Til tross for at KTI ligger noe under gnsket pinger resultatene for kjgretid at bussen er
konkurransedyktigned bil pa FlatdsenMyeavgrunnen til den darlig&Ttscoren er sannsynligvig
innbyggerne som tidligere haddtrekterute til sentrumma bytte busspa TonstadkrysseDet har
beboerne vaertydelig pa at de ikke @nskekt Nordre Flatasen ikkdekkesfullt sa godt som
Flatastoppen og de sentrale delene av bydelem ogsdavirke KFtesultatene.Til tross for dette er
benyttelsesgraden relativt god.
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Jobb Handel Avstand til
holdeplass

m Flatdsen mBolig, mindre sentralt m Trondheim

KTI: 62Trondheim = 80, Lademoen 91, Leinstrand: 28)
Bruk av tilbudet: 20%(Trondheim 24 %, Lademoen 74Ring\al 4 %)
Utfordringer:

f

f
f
f

Ulikt kollektivtilbud for gvre og nedre del algydelen

Overgang fde fleste reisefor jobb- og skolereisepmen kiretiden er fortsatt seert god
Lang kpretid til Tillerfor handel

Lav tilfredshet til tross for godt tilbudg kort kigretid jobb, kan tyde @ lite kjiennskap til
tilbudet
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2.8. Fossegrenda&isvollan ,
Fossegrenda/Risvollan

2.8.1.Fakta om bydelen TR : g
Bydelen bestar av eftort og Y COR D ;
sammensatt omrade gst for ' 19

Nidelva ogomfatter Sluppen i
nord, Fossegrenda i vest, ) | g >
Bjgrkmyr isgr og Risvollanast. v/

Rostad

Sluppen er i hovedsak omrade

Bjorkmyra

medmangearbeidsplasser = e
Fossegrenda har ogsa goddel | '
arbeidsplassei tillegg tilat det A s e\

er et bolgomrade for mange.

Risvollarer fgrst og fremst et ‘ 3 i
boligomrade mednye
rekkehusbebyggelseg noen
blokker. Bjgrkmyr eret landlig o
omrademedspredt bebyggeks. s ]
Midt i bydelen rett vest for
Risvollanligger Stubbamler det
er mangeeneboligerog enkelte o,

rekkehus.

1.7.2022, 12:40:59 8 s

Bydeler 0 075 15 3km

Terrenget i omradet evariert.
Sluppen, Bjgrkmyr og Risvollan e
flate omrader, men&ossegrenda er ganske kupestubban hellebratt ned motBratsbergveen fra
Risvollan| gst er Risvollan et fritidsreisemal for mange

Bydelen hato barneskole{Utleira og Nidarvol]og Sunnland ungdomsskol&mle Nidarvolkkole
er na revet, odygges i skrivende sturapp igjen pa tomta tilen gamle skolen. Lokalene til
Sunnland ungdomsskole benyttesm barneskole for elevene som gikk pa Kidd i byggeperioden,
mens Sunnlanelevenebenytter midlertidige lokale pa BrasetSunnland vil samlokaliseres med
Nidarvollnar de nye skolebyggem& Nidarvoler ferdige

Nar det gjeldesammensetningen av befolkningen i omradststaromradene
NidarvollStubbar/Fossegrendéjarkmyr aven god blanding barnefamilier og mer etablerette
gjelder ogsaRisvollanher er befolkningen antakeligvis noe yngnmeni de gvrige omradene.

Utleira Idrettshall liggepa Bjarkmytike ved Risvollapoger et fritidsreisemal for mange.
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Type bydel og boliger Kombi, Enebolig/Rekkehus
Befolkningstetthet (pers pr. km2) 747

Antall bosatte og framtidig utvikling 10772 (0 nye 2029)
Studieplasse¥GS og hgyere utdanning 0

Antall ansatte 9571

Bompenger til sentrum Ja

2.8.2.KTI og reisestrgmmer

Kundetilfredsheten (KTI) fétossegrenddisvollarer 75 (Skala fra €00, hvor 75 er bra) (ri06).
Destgrste jobbreisestrammengar til Midtbyen, sonfor det meste har et godt tilbuéra hele
bydelen Unntaket er Bjgrkmyrhvor de reisende eavhengig awvergang for & komme seg til
sentrum Bjarkmyr skiller seg fra restev bydelenmed lavere frekvensnoe som gjar omradet mer
sammenlignbart med Btsberg,sgrgst forBjgrkmyr.

Jobb Midtbyen 24 %
@yalGlgshaugen 15%
Tiller 15 %
Handel Tiller 32 %
Midtbyen 25 %
Heimdal 20 %

2.8.3.Tilbudet i dag
Tilbudeti bydelen elgodt, ogdekkes i hovedsak av bydelslinjeed hay frekvens. Unntaket er
Bjorkmyr.& lite omrade nord i bydelemar ogs&ilgang pametrobusslinje

Linje 11betjenerRisvollan og omradet nogst i bydelen, menbnje 10betjenerFossegrenda,
Nidarvoll og SlupperPaStubbarer linje 10eller 11 tilgjengelig for beboerne, avhengig@w man
bor pagst eller vestsidenOmradet midt pa Stubbadekkeskke like godmeddagens busstilbuda
terrengethar darlig framkommelighet mebluss.

Linje 24betjenerdeler av Fossegrenda, Nidarvolligeouveien.Linje 15 gar fra Nidarvoll skole, og
dekkerreisestrgmmer til Strindheim og Ladekedagene.
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Unike turer i Lav, Normal, Rufitegge retninger) 174, 383, 426

Linjer i bydelen 1, 2,10, 11, 15, 19, 24, 43, 53, 54
71,72,73,74,79

Overganger til reisemal for jobb og handel 0,27 0g 0,67

Kjaretidsforhold for reisemal jobb og handel 1,34 0g 1,94

Andel avbefolkningen som har god avstand til holdeplass 0,906
2.8.4.Bruk av dagens tilbud

Lite malpunkt, bolig
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mmmm P3stigende Antall med transportbehov === Benyttelsesgrad

Bydelen har en benyttelsesgrad pa%3noe som er lavessammenlignet med andrieydeler
karakterisert sonlite malpunkt, boligder snittet er28 %.Snittet draskraftig opp av Moholt

2.8.5.Evaluering av dagens tilbud

Kjaretid 3 35 %
Overgang 5 20 %
Frekvens 5 30 %
Avstand til holdeplass 4 15%
Sum 4,15 100 %
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Kjaretid 2 35 %
Overgang 4 20 %
Frekvens 5 30 %
Avstand til holdeplass 4 15 %
Sum 3,6 100 %

Kjaretidene bydelentar utganggunkt i turer fra Risvollan sentelDette pavirker kjgretidenéor
bussnegativt daoverganger ngdvendidil de fleste reisemalDette gjelder ogs&ossegrendaDe
sombor langtnord i bydelerhar metrolinjer med hgy frekvens (badinje 1 og 2ogdirekte tilbud til
de starstereisemalenegjelderbare en liten avdel av befolkningen i bydelen.

Avstanantil holdeplass etotalt sett vurdert som godOmradene som har darligere tilgang pa
holdeplasseer ikke like tett befolkesomandreomrader i bydelenoggir derfor kun et lite trekk i
score pa avstand til holdeplass

Bydelen evanskelig &urdereunder ett, i og med aforskjellene mellonde ulikeomradene er
sapass storeAlt i alt er tilbudet godt for de fleste innbyggernéydelen

2.8.6.0ppsummering
50 304 7

50
4,3
4,5 3,9 4,04, 0 4,0
4,0 3,5
35 3029 3.0 3129
3,0
2,5 2,0
V1,9
2,0
15
1,0
0,5
0,0
Frekvens Overgang Kjaretid Frekvens Overgang Kjaretid
Jobb Handel Avstand til
holdeplass

m Fossegrenda/Risvollan m Lite malpunkt, bolig = Trondheim
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KTI:75(Trondheim = 80, Lademoen 91, Leinstrand: 28)
Bruk av tilbudet:13 % (Trondheim 24 %,ademoen 74 %Ring\al 4 %)
Utfordringer:
1 Swert variert bydel, medade landlige oméder, boligomi@der og arbeidson#der

1 Lav benyttelsesgrad sett opp mot sammenlignbare byd&han \eere fordi mange i bydelen

vil ha tilgang g egen bil

1 Stubbaner etvanskelig omide & dekke ikke optimale forhold for busseomradet mellom

Bratsbergvegen ogltleirvegen
1 Kijaretid trekker ned bydedscoren
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2.9. Grillstad/Rotvoll

2.9.1.Fakta om bydelen

Bydelen omfatter nedrelel avRotvollog Nedre Charlottenluntvest og strekker segpp til
Kochhaugveien sgr, Grilstad Marina i nord og (Stad falvikker i gstVest i bydelen liggeRotvoll
togstasjon

Omradetdelesi to av Grilstadvegender boligenei vestfor det mesteer eneboliger og
firemannsboligemed mange barnefamilietomradet gt for Grilstad/egener deti hovedsak
nyoppfarteboligblokkermed mindre grad av barnefamilierog omralet erfortsatt i utvikling. Skole
og idrettskrets er Ranheinet er mye neering og flere store arbeidsplasser bade pa Grillstad og
Rotvoll, sa bydelen har fle@nsatteennbosatte.Omradet eret populeertutfartsstedi
sommerhalvaret.

Type bydel odpoliger Kombi,RekkehudBlokk
Befolkningstetthet (pers pr. km2) 1528

Antall bosatte og framtidig utvikling 2859 (816 nye 2029)
Studieplasse¥GS og hgyere utdanning 0

Antall ansatte 3065

Bompenger til sentrum Ja
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Grillstad/Rotvoll

feangbuktal

' Charloteniund|

L

Qvre

Rotvol

2.5.2022, 10:09:02
0 0.13 0.25 0.5 mi

Bydeler 0 02 04 0.8 km

2.9.2.KTI og reisestrgmmer

Kundetilfredsheten (KTI) f@rillstad/Rotvoller 82 (Skala fra €00, hvor 75 er bra) (132).
Innbyggerne svarer gbbreisere i hovedsak gar til Midtbyeag sentrumsneere bydeler, og at de
handler i Midtbyen, p& Lade og Solsiden.

Type reisestrgm Reisergmmer Starrelse reisestrgm

Jobb Midtbyen 29 %
Solsiden/Nyhavna 18 %
Lerkendal/Tempe 12 %

Handel Midtbyen 39 %
Lade/Lilleby 15 %
Solsiden/Nyhavna 15%

2.9.3.Tilbudet i dag

Linje 44har endeholdeplaspa Grillstad odgnytter bydelen sammen meWaeretrga/Ranheim
Metrolinje 1 starter pa Ranheinpasserer gjennom Grillstad ggrvidere til Midtbyen via Skovgard
og Innherredsveien. Linje 26arter pa Grillstagkjarer giennom Nedre Charlottenlund og Rotwal
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videre til Lade og Romolslia via Midtloy&inje 1 og 20 dekker dermed alle de storste
reisestrgmmendor beboeme ogde tilreisende tilbydelen

Kjaretidsforholdetmellom bil og buser akseptabdl Grunret god adkomst og rask reise gjennom
Strindheimtunnelen med bil, bruker bussen lenger igretiden for buskanlikevelkarakteriseres
som god Bussen edermedet godt alternativ for innbyggerne.

Endelinnbyggere, i hovedsak pa Nededarlottenlund har lengre avstand til holdeplass enn 500
meter. De fleste asatte pa Rotvoll haang avstand til holdeplasBette i kombinasjon medode
parkeringsmulighetegjarbussen til et lite reelalternativ til bil i omradet.

Reisende som skaidere med tog fra Ranheim stasj&an bytte til bussnot togstasjmenved
Ranheim kirkeReisestrammene fra denne bydelen starter pa holdeplass Grilstadkleiva.

Unike turer i Lav, Normal, Rush (begge retninger) 131, 271, 191

Linjer ibydelen 1, 14, 20, 25, 44, 54, 70
Overganger til reisemal for jobb og handel 00g0,21
Kjaretidsforhold for reisemal jobb og handel 1,330g 1,4

Andel av befolkningen som har god avstand til holdeplas: 91 %

Tilgang til tog Rotvoll stasjon

2.9.4.Bruk av dagens tilbud

Lite malpunkt, bolig
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Med en benyttelsesgrad pa 17 % kommgdblendarligut mot andre bydeler av typkte malpunkt,
bolig, somi snitt haren benyttelsesgrad p&0 %.KunFossegrenda/Risvollar darligere meden
benyttelsesgrad pa3 %.

2.9.5.Evaluering av dagens tilbud

Kjaretid 3 35 %
Overgang 5 20 %
Frekvens 5 30 %
Avstand til holdeplass 4 15 %
Sum 4,15 100 %
Kjaretid 3 35%
Overgang 5 20 %
Frekvens 5 30 %
Avstand til holdeplass 4 15%
Sum 4,15 100 %

Kjaretid og avstand til holdepla&® score pa henholdsvBog4, og trekker med det totalscoren
ned. Kjgretid far3 iscorefordi noen av reisestrammengaren del raskere og smidigere med. bil
Frekvers og overgang far scorg

2.9.6.0ppsummering

50 3047 80 5.0 5.0
e 43 PRL 43 2™ 40
4,0 35 :
35 3059 30 30 319
3,0
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Frekvens Overgang Kjaretid Frekvens Overgang Kjaretid
Jobb Handel Avstand til
holdeplass
m Grillstad/Rotvoll Lite malpunkt, bolig = Trondheim
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KTI: 8Trondheim = 80, Lademoen 91, Leinstrand: 28)
Bruk av tilbudet: 7 % (Trondheim 24 %, Lademoen 74Ring\al 4 %)

Utfordringer:
1 Vanskeligd konkurrere med bilempéa kjeretid, Strindheimtunnelenarger for at bilene
kommerrasktfram
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2.10.Heimdal

2.10.1.Fakta om bydelen
Heimdal eret stort omrade
som liggersar for
Trondheim pavestsiden av
E6.Bebyggelserbestar
hovedsakeligv eneboligr,
menmednoeinnslagav
blokker pa Kattemlengst
sarvest ibydelen | Heimdal
sentrumer det igangsatt
bygging av blold.

Bydelen er relativt flat.
Mellom Heimdaktasjonog
E6 ligger et omrade som i
dag ikke eseaerliggodt
dekket av kollektivtilbudet.
Lengstsarer
industriomradet
Hegystadmoen og inord er
det et boligomrade.

Midt i bydelen ligger
Heimdal stasjondereflere
busdinjer mgtes.Toget
stopper ogsa heiStasjonen
har ogsasykkelhotell.

Heimdal

6650,

6654]

Kolstad

/

Saupstad

Torgarden

Tiller

6686

6684,

Nideng

704

22.4.2022, 12:09:38

1:72,775
0.55
\

1.1 mi
1

0 0.28

I + t
0 0.45

T T ir 1
0.9 1.8 km

Bydeén harflere barne ogungdomsskoleri tillegg tilhandel og neerbutikkesom dekker de fleste
behov. Heimdalsentrumer en av de starstlokalesentrenei Trondheimutenfor Midtbyen noe som
gjer at bydelen defineres som stiort malpunkt Bydelen har ogsa edrettshall, Heimdalballenog

et skanleggpa Saupstad

Befolkningerer sammensattav familier og eldre uten bariKattem skiller seg noe ut med en starre
andel nyetablerteDet er god plass for parkeringg de fleste hatilgang pa bil
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Type bydel og boliger Kombi- Bo, Enebolig/Rekkehi(Blokk
Befolkningstetthet (pers pr. km2) 1642

Antall bosatte og framtidig utvikling 12285 (3272 nye 2029)
Studieplasse¥GS og hgyere utdanning 0

Antall ansatte 8325

Bompenger til sentrum Ja

2.10.2.KTI og reisestrgmmer

Kundetilfredsheten (KTI) féteimdaler 81 (Skala fra €00, hvor 75 er bra) (187). Flere av
reisestrgmmenaarinternt i egen bydel, noe somnderbyggeiat Heimdal eet bysentrumsom
innbyggerne benytterAndre reiseswmmergartil Midtbyeni forbindelse megobb, samtTiller og
Midtbyen for handel.

Jobb Heimdal 22 %
Midtbyen 15%
Handel Tiller 41 %
Heimdal 28 %
Midtbyen 26 %

2.10.3.Tilbudet i dag

Store deler & bydelen dekkes av medlinje 1 og 2 som handeholdeplassett vest for bydelenpa
LundasenLengst vestlydelengarlinje 16 og i gstre dejarlinje 46.Med det hargstre og vestre del
noe lavere frekvenenndet sentrale omradet rundt Heimdal stasjoin delreisende frade gstre og
vestredeleneav Heimdal ma bytte bussmderveis

Deto metrolinjene dggr atden totalefrekvenserfor bydelenblir hgy. Defleste har direkterute tilde
starstereisemalene og kjgretidermed bussr god.

Avstanantil holdeplasser stori deler av bydelenspesieltlengstsari bydelenog gstfor omradet
mellom Szbstadvegen ogongsvegen.

Omradet mellonE6 og Heimdal stasjon hadde fateomleggingen i 2019 hayere frekvens
direkterute, noe som har fart til misngye med dagens tilbDeler av beboernest ibydelen kan
benytte holdeplasser pa E@er flere regions og bydelsbusseer tilgjengelig.

Reisestrammene fra bydel Heimdaf utgangspunkt holdeplasen Heimdal stasjon.
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Unike turer i Lav, Normal, Rush (begge retninger) 129, 296, 289

Linjer i bydelen 1, 2, 16, 46, 50, 53, 71, 72, 77, 78
Overganger til reisemal for jobb og handel 0og0

Kjaretidsforhold for reisemal jobb og handel 1,14 0g 1,15

Andel av befolkningen som har god avstand til holdeplas: 87 %

Tilgang til tog Heimdal stasjon

2.10.4.Bruk av dagens tilbud

Store malpunkt
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= P3stigende Antall med transportbehov === Benyttelsesgrad

Andelen pastigende sett opp rhantallet med transportbehov viser en benyttelsesgrad for bydelen
pa 23 % (mars 2022). Snittet for andtere malpunki Trondheim er 26 %Den hgye bilanden i
omradetgjar at mange aweisene internt i bydelen og til Tilleforetas med bil i stedet for buss

2.10.5.BEvaluering av dagens tilbud

Kjaretid 4 35 %
Overgang 5 20 %
Frekvens 5 30 %
Avstand til holdeplass 3 15 %
Sum 4,35 100 %
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Kjaretid 4 35 %
Overgang 5 20 %
Frekvens 5 30 %
Avstand til holdeplass 3 15%
Sum 4,35 100 %

Kriteriet somtrekker totalscoren for Heimdamestopp er avstandtil holdeplassBydelenfar 4i score
pa kjgretid sammenlignet med bilhovedsak grunnet kjaretiden til Midtbyefotalt sett er tiloudet i
bydelen godt for de fleste som bosentrale omraderForbydelerav en slik starrelse som Heimdal
vil detuansettvaere omrader som kommer darligere enin andre

2.10.6.0Oppsummering

5.0 5,04,9 50 5 04,6 5 04,6
45 4,3 4,344 40 4,3 40
' ' 3,9 V3,9
4,0 3,5
3,5 3,0 3,0 30 29
3,0 2,6
2,5
2,0
1,5
1,0
0,5
0,0
Frekvens Overgang Kjaretid Frekvens Overgang Kjaretid
Jobb Handel Avstand til

holdeplass

m Heimdal m Stort malpunkt = Trondheim

KTI: 81(Trondheim = 80, Lademoen Qkinstrand: 28)
Bruk av tilbudet: 23%(Trondheim 24 %, Lademoen 74Ring\al 4 %)
Utfordringer:

1 Avstand tilholdeplass enkelteomrader

1 Vanskeligd konkurrere med bil til Midtbyen

I Hoy bilandel
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2.11.1la/Trolla

2.11.1.Fakta om bydelen

lla/Trollaligger rett vest foMidtbyen ogomfatter omrade mellom Trollaog ilai vest, samet lite
omrade sgrover langNidelva tilMarienborg. Bydeleer todelt, med sentrumsnaerog urbane lla
ast ogspredtbebygde Trolla i vest. | analysen vil lla taigst, dadet bor langt flere i lla enhn
omradetutover mot TrollaBydelen er definert som etentralt boligomrade

I llaliggerdet enbarneskolg Ila skoleBebyggelsenllabestar i hovedsak av bygarder, metet i
Trollaer eneboligerFra lla til Midtbyen er det flatierrengog gangavstandlrollaligger lenger unna
sentrum, oger etavsidesliggende boligomraded grensentil BymarkaDet er bratt stigning til
boligfeltet frahovedveien Bynesveien, og pa grunn av deesaivstandene tisentrum og andre
servicefunksjoner er det upraktisk & bornradetuten tilgang pa bil.

Befolkningeri bydelener sammensatt, metigy andelinge og studenterlla og barnefamilier
Trolla.Det er godeparkeringsmuligheter for beboeen bydelen | lla er detboligsoneparkeringnoe
som gir beboerngod tilgang pa parkeringlla ligger Skanseogstasjon mensMarienborg
togstasjonliggeri det sarlige omradeavbydelen

Typebydel og boliger Kombi- Bo,EneboligBlokk/Bygard
Befolkningstetthet (pers pr. km2) 505

Antall bosatte og framtidig utvikling 4730 (0 nye 2029)
Studieplasse¥GS og hgyere utdanning 0

Antall ansatte 2299

Bompenger til sentrum Nei
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lla/Trolla

1:72,192
0 04 08 1.6mi

22.4.2022, 12:16:11

2.11.2.KTI ogeisestrgmmer

Kundetilfredsheten (KTI) foka/Trollaer 71 (Skala fra @00, hvor 75 er bra) (%57), men deter
interne forskjellermellom Trolla og llainnbyggernesvarer atjobb- og skolereiseagartil store
studiesteder odil Midtbyen.Handelsreiseagari sveert stor grad tiMidtbyen.

Type reisestrgm Reisestrammer Starrelse reisestrgm
Jobb @yalGlgshaugen 28 %
Midtbyen 23 %
DragvollAngelltrga 10 %
Handel Midtbyen 50 %
Lade/Lilleby 19 %
lla/Trolla 17 %
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2.11.3.Tilbudet i dag

Holdeplassetia er etknutepunkt hvor linjer fra Byasesg Trollamates pa vei mot sentrunDette
girtilbud medhgy frekvens for de flesténnbyggerne Trolla har to linjer de kan benytte i ddmje
21 og 76.

Kjaretiden for busfra lla til Midtbyenkommer godt uti forhold til bilen,dadet er kollektivfeltpa
dennestrekningen

Reisestrammene fra bydelen tar utgangspunkt i holdeplass lla.

Unike turer i Lav, Normal, Rush (begge retninger) 187, 385, 384

Linjer i bydelen 3,9,1112, 13, 21, 23, 26, 28, 53,
70, 75, 76

Overganger til reisemal for jobb og handel 0 0g 0,27

Kjaretidsforhold for reisemal jobb og handel 0,94 0g 1,26

Andel av befolkningen som har god avstand til holdeplas: 95 %

Tilgang til tog Marienborg og Skansenastjon

2.11.4.Bruk av dagens tilbud

Bolig, sentralt
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= Pastigende Antall med transportbehov === Benyttelsesgrad

Benyttelsesgraden av dagens tilbuth/Trolla var i mars 2022 45 %. Andre bydelefinert som
bolig sentralthar i snitten benyttelsesgrad pa&%, men snittet dras kraftig ned av Singsaker og
Tyholt.
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2.11.5.Evaluering av dagens tilbud

Kjaretid

Overgang

Frekvens

Avstand til holdeplass
Sum

o1 oo o1

Kjaretid

Overgang

Frekvens

Avstand til holdeplass
Sum

1o oW

w

B\

35 %
20 %
30 %
15 %
100 %

35 %
20 %
30 %
15%
100 %

lla/Trolla farscoe 5 pa allefaktorer, med unntak av kjaretid for handelom far score Dette
skyldes ateisestrammen tiLade/Lillebyhar overgangmneddagens tilbudKollektivilbudeti lla
dekker i stor grad innbyggernes behawed godfrekvens og kjaretidTilbudettil Trollaer darligere,

2.11.6.0ppsummering
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H lla/Trolla Bolig sentralt ®m Trondheim
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KTI:71 (Trondheim = 80, Lademoen 91, Leinstrand: 28)
Bruk av tilbudet: 43%6(Trondheim 24 %, Lademoen 74Ring\al 4 %)
Utfordringer:

9 Trolladrar KTl ned, dalbudet i Trolla og lla er sert ulikt

1 Kijeretid dras ned av reisessmmen til Lade
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2.12.Klaebu

2.12.1.Fakta om bydelen
Kleebu ble januar 2020 en del
av Trondheim kommune.
Omradetligger sgrast for
Trondheimsom en egen
satellitt. Klaebubestar avfire
deler - Kleebu sentrum, Tanem,
Kleebuser(Brgttem, Malsjgen
og Hyttfossen ogKleebunord
(Renningen, Nordset og
Bostad)

Bebyggelsen i bydelen er
dominert aveneboliger og
rekkehusmen andelen
leilighetsbygg har gkt de siste
arene.Omradeter
familievennlig odhar
innbyggere i allaldre. Bydelen
har flere turomrade, blant
annetLangmyra og
Gjenvollhytta Vassfjellet
skisenter er et populeert
turomrade ogmalpunkt for
tilreisende pa vinteren.

Kleebu
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Bydeler

Seli rehabiliteringssenter ligger i Klaebu sentipog er etreisemal for tilreisendéra helelandet.

Kleebuhallen liggered Sgrborgen skej og idet samme omradet ligger ogsi barne- og
ungdomsskoleHallener fritidsreisemal for mange i bydelen.

Fra Klaebu sentrum er dea.. 1112 km til Tiller 0od.8-20 km til Midtbyen Kleebu er denne analysen

definert sombyregion
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Type bydel og boliger Bo, Enebolig/Rekkehus
Befolkningstetthet (pers pr. km2) 34

Antall bosatte og framtidig utvikling 6061 (0 nye 2029)
Studieplasse¥GS og hgyere utdanning 0

Antall ansatte 899

Bompenger til sentrum Ja

2.12.2 KTl ogeisestrgmmer

Kundetilfredsheten (KTI) fétleebuer 55 (Skala fra @00, hvor 75 er bra) (183). Nar innbyggerne
reiser ut fraegen bydelgar de starste reisestrammene Midtbyen og Tillefor bade handelskole
ogarbeid.Disse reisendekkes godt adagens tilbud

Jobb Midtbyen 19 %
Klaebu 17 %
Tiller 13 %
Handel Tiller 62 %
Midtbyen 18 %
Klaebu 15 %

2.12.3.Tilbudet i dag

| dag hailaebu direkteavganger til Trondheim sentrum i rusdpellers tilbud til Tiller med linje 72,
samttil SluppernviaBratsbergvgen med linje 73. Linje §3om ogsdetjenerbydelen er en
matebuss som kjgrenellom Bjarkli sgr for Klaebag Klaebu sentrumLinje 72kjgreren slgyfe innom
Tanem paveimot Tiller.

| rush er dedirektebuss tiMidtbyen, noe som gir godcorebade pa eergangogkjgretid for jobb-
og skolereisenForhandebreisen ma innbyggerne bytte bus®ettegjar at kjgretiden blir lengre, og
privatbilen fremstar som dbedre alternativ.

Reisestrammene fra Kleelbar utgangspunkt holdeplassn Klaebu sentrum.

Unike turer i Lav, Normal, Rush (begge retninger) 6, 18, 18
Linjer i bydelen 72,73, 83
Overganger til reisemal for jobb og handel 00g0,22
Kjaretidsforhold for reisemal jobb og handel 1,39 0og 1,52

Andel av befolkningen som har god avstand til holdeplas: 72 %
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| Klaebu har 72 % av respondentene god avstand til holde@isé&mindre enn 500 meter.
Omradenenord og sar for Klaebu haoe lengreavstand til holdeplass og lav frekvens, noe som

favoriserer bilen som framkomstmiddetltillegg er det storemraderi sentrum av Klaebu med lang
avstand til holdeplass.
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Gangavstand tibussholdeplasser som er definert innenfor bydelsgrensen (stiplet linje). Bare innbyggerne innenfor
bydelsgrensen er med i utregningen.
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2.12.4.Bruk av dagens tilbud

Byregion

8 000
7 000
6 000
5000
4 000
3000

2000
1000 .
0 — —

mmmm Pastigende  mmmm Antall med transportbehov == Benyttelsesgrad

w5

16,00 %
14,00 %
12,00 %
10,00 %
8,00 %
6,00 %
4,00 %
2,00 %
0,00 %

Nar det gjeldebruk av dagens tilbutigger Klaebya snittet forandre bydeler definert sorhyregion
med 9 %Dette il tross for direktebuss i rush og et tilbsdm dekker bydelen godt

2.12.5.Evaluering av dagens tilbud

Evaluering jobbreisen Score Vekting
Kjaretid 3 35 %
Overgang 5 20 %
Frekvens 2 30 %
Avstand til holdeplass 1 15%
Sum 2,8 100 %
Evaluering handelsreisen Score Vekting
Kjaretid 2 35 %
Overgang 5 20 %
Frekvens 1 30 %
Avstand til holdeplass 1 15%
Sum 2,15 100 %
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Med hensyn p&riteriene for evaluering av tilbudet, komm#iaebubest ut pa overgangog med at
det erdirekterute til Trondheim sentrum i ruskrorjobb- og skolereiserfar kjaretid scoe 3, og
frekvensfar 2. Forhandelsreiseriar kjaretidscore2 og frekvensl, mens astand til holdeplass far.
Dette gjar at Kleebu far davtotalscoe for badejobb/skole og handelsreise

Innbyggerne Kleebu er ikke forngyde med tilbudet, dgtte gjenspeilesiiesultatene awKT#}

undersgkelen. Enkelte omrader har lang avstand til holdeplass, og frekvensen er lav. P& grunn av de
lange avstandemer det vanskelig for bussen a konkurrere pa kjgresicbren for jgretid dras ogsa

noe ned av at linje 72 kjarer en slgyfe innom Tanem.

2.12.6.0ppsummering

5.0 5.0
5,0
’ 4,3 4.4 4,3
4,5 ' 4,0 39 '
, 3,8
4,0 3435
35 3,0 3.0 2,9
3,0
25 2,042 2,022
2,0 1.4 176
1,5 1,0 1,0
1,0
05 ] ]
0,0
Frekvens Overgang Kjaretid Frekvens Overgang Kjgretid
Jobb Handel Avstand til

holdeplass

m Kleebu m Byregion ® Trondheim

KTI: 55Trondheim = 80, Lademoen 91, Leinstrand: 28)
Bruk av tilbudet:8 %(Trondheim 24 %, Laderan 74 %Ring\él 4 %)
Utfordringer:
1 Lange avstander gj det vanskeligor bussena veere konkurransedyktiga kjgretid mot
bilen, som er lett tilgjengelig for dieste i bydelen
1 Lav frekvens
1 Noen oméder harlange avstandetil holdeplass
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2.13.Lade/Lilleby

2.13.1.Fakta om bydelen

Bydelen Lade/Lillebymfatter omradetmellom Ladehammerenyest, Leangen ost, Lilleby stasjon i
s@r og Ringe BotaniskeHage i nord Bydelen er sammensatined bade boligr, neeringvirksomhet
og handelOmradet har de siste arene hatt stor vekantall boliger og preges i stor grad av
blokkbebyggelseDet erplanlagtutbygging avlere blokker sdinnbyggetallet vil gke mye frammot
2029.Dagens blokkbebyggeltgger i stor gradedLillebytriangel ogdvre Nyhavna i sgr, dgngs
Haakon VIl gate og Ladeéall

City LadeLade arenag andre butikker i omradestr malpunkt for handel for store deler av byen.
Omradet er ogsa populeert fdritidsreiser, med blant annetLadeidrettsanleggflere treningssente
ogturomradet langd_adestien Det er ogs@nangearbeidsplasserbydelen,de flestei neerheten av
Haakon VIl gatBydelen hagodeparkeringgmuligheterfor tilreisendei tilknytning tilkjgpesentre og
arbeidsplasse

Omradet er flattmedgode gang og sykkelveier til og vidtbyen og gstover.

Type bydel og boliger Kombi- Jobb/skole, Neerindlokk/Bygard
Befolkningstetthet (pers pr. km2) 2386

Antall bosatte og framtidig utvikling 4931 (6878 nye 2029)
Studieplasse¥GS og hgyere utdanning 0

Antall ansatte 10893

Bompenger til sentrum Nei
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Lade/Lilleby

IS
N Dstmarka

Fdenammaren

2.5.2022, 10:09:53
0 0.13 0.25 0.5 mi
L |

Bydeler 0 02 0.4 0.8 km

2.13.2.KTI og reisestrammer
Kundetilfredsheten (KTI) faade/Lillebyer 80 (Skala fra @00, hvor 75 er bra) (%59). Reisemalene
for jobb- og skolereiseaer Midtbyen, @ya/Glgshaugen og TillBe fleste sonmeiser ut av bydelen

for handeloppgir Midtbyen som destinasjon

Jobb Midtbyen 19 %
@yalGlgshaugen 10 %
Tiller 13 %
Handel Lade/Lilleby 54 %
Midtbyen 26 %

2.13.3.Tilbudet i dag

| dag er det metrolinje 2 somtgjar hovedtilbudetfor innbyggernei tillegg tillinje 20for de som bor
lengst nord i bydelemot @stmarka. Linje 18ir direktetilbud til Byasen utemeiseviasentrum,mens
linje 15gartil Tunga og TillefTilbudetskal dekkeeisebehovet til badénnbyggerne bydelenogalle
de tilreisendelinje 13 og 15 dirst og fremstrbeidslinjerfor de som reiser tibydelen.
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Reisestrammene fra bydelear utgangspunkt holdeplasen Lade idrettsanlegg.

Tilbudet Bydel

Unike turer i Lav, Normal, Rush (begge retninger) 93,167, 162
Linjer i bydelen 2,20, 54,13, 15
Overganger til reisemal for jobb og handel 0,56 og O
Kjaretidsforhold for reisemal jobb og handel 1,83 0g 0,96
Andel av befolkningen som har god avstand til holdeplass 74 %

Lade/Lilleby kommer ikkseerliggodt utpaavstandtil holdeplassmed 74 %. Kartet viser at det ikke
er samangeinnbyggere meaver 500 neter til naermeste holdeplassamtidiger detsveert fasom
har kort avstand til holdeplassr(indre enn 200neter).

Gangavstand busshoidéplass

|-

+.".* Bydelsgrense (@ Holdeplasser_Lade

‘ | 0-200 meter = Sentrumslinjer i 4
| S
200- 500 meter w— Metrolinje L\ \
500 - 1000 meter " >

XA f

Gangavstand til bussholdeplasser som er definert innenfor bydelsgrensen (stiplet linje). Bare innbyggerne innenfor
bydelsgrensen er med i utregningen.

63



B\

2.13.4.Bruk av dagens tilbud

Store malpunkt
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mmmm P3stigende Antall med transportbehov ===Benyttelsesgrad

Lade/Lilleby kommeikke sa godtit pa benyttelsesgradl@ %) sammenlignet megiennomsnittet
for andre bydeledefinert somstore malpunki(27 %).Reisene til bydelen omfattealt fra jobb og
handel til fritidsreiserGode muligheter for atis parkering omradeter en plausibel forkiang pa
den lave benyttelsesgradeavtilbudet.

2.13.5.Evaluering av dagens tilbud

Kjaretid 2 35 %
Overgang 4 20 %
Frekvens 5 30 %
Avstand til holdeplass 1 15 %
Sum 3,15 100 %
Kjaretid 5 35 %
Overgang 5 20 %
Frekvens 4 30 %
Avstand til holdeplass 1 15%
Sum 41 100 %
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Kjaretidi rush ermalekriterietsomdrar scoen for jobbreisenmest ned(2 i score)Dette gjelder i
hovedsakeisere til Tiller. Avstand tilholdeplasg1 i scorepidrar ogsétil reduksjon av tilbudets
samlede scoreElleskommer Lade/Lilleby godt ut mestorer pa5 og4.

Lade/Lilleby er preget awligblokker, handel ogrbeidspendlingDette beerer tilbudet preg av, da
det er flere arbeidsbsser sonkjarer til Ladefra andre bydelerOmradethar hatt stor vekst de siste
arene, og vil vokse enda migtiden framover.

Langs Haakon VIl gate er det mye trafikk pa lardpgegrunn av de mangéreisende for handel.
Disse nyter ogsa godt av de gode parkeringsmulighetene kjagesentrene.

2.13.6.0ppsummering

5,0 5.04,9 4.6 2046 5.0
45 4,3 4,344 4,3
, 4,0 4039 3,9
4,0 35
3,5 3,0 3,0 2,9
3,0 2,6
2,5 2,0
2,0
15 1,0
1,0
0,5 I
0,0
Frekvens Overgang Kjaretid Frekvens Overgang Kjeretid
Jobb Handel Avstand til

holdeplass

m Lade/Lilleby m Stort malpunkt = Trondheim

KTI: 8QTrondheim = 80, Lademoen 91, Leinstrand: 28)
Bruk av tilbudet: 186 (Trondheim 24 %, Lademoen 74Ring\al 4 %)
Utfordringer:

1 Mye gratisparkering i omadet, lett tilgjengelighet for bil

1 Lang kpretid til noen omrader

1 Omrader medlang avstand til holdeplass
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2.14.Lademoen

2.14.1.Fakta om bydelen

Lademoerligger panordsidenav Innherredsveiemnmellom Midtbyen og Ladeog erher karakterisert
somet sentralt boligomradeOmradeneNyhavna Reina og Svartlamodigger ogsa i bydelePa
Nyhavna er deblitt bygget mange nye leilighetele siste arengogomradet Reina/Nyhavnakal
videreutvikledram til 2050.1 forbindelse meditbyggingener det forventetnesten en dobling av
dagens innbyggertall i bydelen

Lademoerdeles i to av togskinnen®g bydelen har téogstasjoner Lademoen og Lillebyinje 20
gar vanligvis nord for togskinnenmenkjgrer i dag langdellomveienpa sgrsidenDet er undergang
undertogskinnenge mensammenkoblingen av norag s@rsiden av bydelen er ikke god og kan
opplevessomutrygg.

Bydelen har noen naerbutikkeog det er myehandeli tilgrensendebydeler.Knutepunket Buran
ligger i bydelen

Bebyggelsen bestdor det mesteav blokker og bygarder, og der fatilgjengeligeparkeringsplasser
Det er gangavsind tilsentrum samt sykkelver i alle retninger| hovedsak bor det unge voksne og
nyetablerte i omradet.

Type bydel og boliger Kombi- Bo, Blokk/Bygard
Befolkningstetthet (pers pr. km2) 5540

Antall bosatte og framtidig utvikling 2841 (2130 nye 2029)
Studieplasse¥GS og hgyere utdanning 0

Antall ansatte 1115

Bompenger til sentrum Nei
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Lademoen

2.5.2022, 10:06:50

0.2 mi
I

Bydeler

2.14.2.KTI og reisestrammer
Kundetilfredsheten (KTI) fdtademoerer 91 (Skala fra-000, hvor 75 er bra) (n=24).

Det er gangavstand pa de fles&isestrammenened unntak aveisene tilTiller. Tilbudet i bydelen
dekke de fleste behogodt

Type reisestrgm Reisestrammer Starrelse reisestrgm
Jobb Midtbyen 23 %
Tiller 15%
Handel Midtbyen 47 %
Lade/Lilleby 33%
Solsiden/Nyhavna 20 %

2.14.3.Tilbudet i dag

Lademoerbetjenes awmange linjer sonsammengir direktetilbud til de fleste der av byenDe
fleste linjene gar via Buran, som ligger helt sgr i bydédgaretiden for buser kortere enn for bilen
for mange av reisemalenEor beboerne gnordsiden av togskinnenappleves tilbudet som
darligere,da gangavstanden til Buram langfor enkelte av beboerne
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Reisestrammene fra bydeld¢ar utgangspunkt i holdeplassemran 1 eller Anders Buens gate.

Unike turer i LaNormal, Rush (begge retninger) 166, 335, 318

Linjer i bydelen 1, 2,10, 12, 20, 22, 25, 28, 54, 70
Overganger til reisemal for jobb og handel 0og0

Kjaretidsforhold for reisemal jobb og handel 0,99 0g 0,71

Andel av befolkningen som har god avstantidideplass 96 %

Tilgang til tog Lademoen og Lilleby stasjon

2.14.4.Bruk av dagens tilbud

Bolig, sentralt

80,00 %
70,00 %
60,00 %
50,00 %
40,00 %
30,00 %
20,00 %
10,00 %
0,00 %

= Pastigende Antall med transportbehov === Benyttelsesgrad

Benyttelsesgraden av dagens tilbud sett opp mot transportbehov var i mars7202¢Dette er den
hagyeste benyttelsesgraddor samtlige bydeler Trondheim Andre bydeler som defineres sdmlig,
sentralthar i snitt benyttelsesgrad p&26, men snittet dras kraftiged av Singsaker og Tyholt.

2.14.5.Evaluering av dagens tilbud

Kjaretid 5 35 %
Overgang 5 20 %
Frekvens 5 30 %
Avstand til holdeplass 5 15 %
Sum 5 100 %
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Kjaretid 5 35 %
Overgang 5 20 %
Frekvens 5 30 %
Avstand til holdeplass 5 15%
Sum 5 100 %

Lademoerfar 5i scorepa alle faktorer, ogcommer bestut blantalle bydeleii analysersammen med
nabdoydelenBuran/Rosendal.ademoen hahgyestmuligescore paalle evalueringskriterieng
hayestKTI ochayestbenyttelsesgradResultatet gjetler farst og fremst for de som bpa sarsiden
av togskinneneDenframtidige veksteni bydelenvil skjepa nordsidenogdet er ogsa der de fleste

arbeidsplassene ligger.
5,0 5,0 5047 5,0
4.4 4,3 4,3
4,03 9
35 : 3,6 3,5
I I 3,0 2,9

2.14.6.0Oppsummering

50 5045 504,8
Py 4,3
4,0
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3,0
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2,0
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1,0

05

0,0

5.0

Frekvens Overgang Kjaretid Frekvens Overgang Kjeretid
Jobb Handel Avstand til
holdeplass
H Lademoen m Bolig sentralt ®m Trondheim
KTI: 91(Trondheim = 80, Lademoen 91, Leinstrand: 28)
Bruk av tilbudet:74 % (Trondheim 24 %,ademoen 74 YRing\dl 4 %)
Utfordringer:
1 Framtidig utbygging i oradet er planlagt g nordsiden av togskinnene, hvor tilbudet ikke er
like godt i dag
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2.15.Leangen&trindheim

2.15.1.Fakta om bydelen

w5

LeangerStrindheimstrekkersegfra Dronning Mauds Minnklagskole DMMH) i vest tilLeangen
gst. Sirkus Shopping og knutepunktet Strindhdigger midt i bydelensom ogsa har egen togstasjon
@st i bydelen er det mest neering og arbeidsplasser, mestsiden er dominert av boliger dgndel

Rett gst for Strindheirer detplanlagtutbygging av boligeiram mot 2026 Det er ogslaner omny

videregaende skoleg hotell

| omradet rundt DMMH er det noen studentboliger, wed Sirkus Shopping er dbtokkbebyggelse
Befolkningen i bydelen er i stor grad sammensatstandenter, unge med og uten barn og eldre.

Type bydel og boliger

Befolkningstetthet (pers pr. km2)

Antall bosatte og framtidig utvikling
Studieplasse¥GS og hgyere utdanning

Antall ansatte

Bompenger til sentrum

Jobb/skole, Neerind@lokk
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4567
Nei
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2.15.2.KTI og reisestrammer

Kundetilfredsheten (KTI) faeangenStrindheimer 78 (Skala fra €000, hvor 75 er bra) (ri9).
Reisestrgmmenéor jobb og skole gartiovedsakil @ya/Glgshaugen, Charlottenlund og Tillor
handelgar de starste reisestrammene Midtbyen, Lade/Lillep og Solsiden/Nyhavna.

Jobb @yalGlgshaugen 33 %
Charlottenlund 17 %
Tiller 17 %
Handel Midtbyen 41 %
Lade/Lilleby 29 %
Solsiden/Nyhavna 20 %

2.15.3.Tilbudet i dag

Knutepunktet Strindheimsombenyttes av mangénjer med hay frekvengjer at tilbudet i bydelen
er godt Herfra er det mulig &eisedirektetil de fleste steder i bye Kjgretidsforholdet er godt for
handelsreisea, men noedarligerefor jobbreisere.

Reisestrammene fraydelen tar utgangspunkt i holdeplassene Strindheim 1, 3 og 4.

Unike turer i Lav, Normal, Rush (begge retninger) 324, 646, 557

Linjer i bydelen 1, 2,10, 12, 13, 14, 15, 20, 22, 25
54, 70, 79

Overganger til reisemal for jobb dgndel 0Oog0

Kjaretidsforhold for reisemal jobb og handel 1,57 0og 0,87

Andel av befolkningen som har god avstand til holdeplass 90 %

Tilgang til tog Leangen Stasjon
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2.15.4.Bruk av dagens tilbud

Store malpunkt

30 000 70,00 %
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= Pastigende Antall med transportbehov === Benyttelsesgrad

Brukenav tilbudeti bydelener relativt god Benyttelsesgraden €24 %, menssnittet for andre
bydeler definert sonstore malpunkter 26 %.Lerkendal/Tempe trekkersnittet opp med en
benyttelsesgrad pa 5%.

2.15.5.Evaluering av dagens tilbud

Kjaretid 3 35 %
Overgang 5 20 %
Frekvens 5 30 %
Avstand til holdeplass 3 15%
Sum 4 100 %
Kjaretid 5 35 %
Overgang 5 20 %
Frekvens 5 30 %
Avstand til holdeplass 3 15 %
Sum 4,7 100 %

Totalscoren fol.eangen/Strindheimeduseresav kjgretidtil jobb og skole samt avstand til
holdeplassTotaltsett kommer tilbudet i bydelemt med hgy scor@a bade jobb/skoleog
handelsreisene
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2.15.6.0ppsummering
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Frekvens Overgang Kjaretid Frekvens Overgang Kjaretid

Jobb Handel Avstand til
holdeplass

m Leangen/Strindheim m Stort malpunkt = Trondheim

KTI:78 (Trondheim = 80,.ademoen 91, Leinstrand: 28)
Bruk av tilbudet:24 % (Trondheim 24 %, Lademoen 74Ring\al 4 %)
Utfordringer:
1 Den raskeilgangen @byen ved hjelp av Strindheimtunnelgjer det vanskeligor
bussend konkurreremot bilen kpretidsmessig
1 Noeavstand til holdeplass for deler av bydelen
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2.16.Leinstrand

2.16.1.Fakta om bydelen

Leinstrand ligger sar for Trondheim, og grenser til Bynasatdvest, Ringval/Heimdal i nordg

Gaula i vestE6 passeresentraltgjennom bydelen nord-/sgrgaende retningOmradethar for det
mesteet landlig pregpg spredt bebyggelséike nord for Klettkrysset er det bbligpmrade Bydelen

er definert som byregiorl.det nevnte boligomradeer deten blandingaveneboliger og rekkehysg
parkeringer lett tilgjengelig Leinstrand er smakupert, med stigning fra Klettkrysset i retning Heimdal.

Bydelen har en videregaende skp@Skjetlein samt NypvandparneskoleDet errelativt lang
avstand til de store malpunktene i Trondheim, og beboerne i omrédgter som regebil for a na
disse Klettkryssetbetjenes bade alokallinjer og regionlinjer

Type bydel og boliger Kombi- Bo, Enebolig/Rekkehus
Befolkningstetthet (pers pr. km2) 82
Antall bosatte og framtidig utvikling 1193 (0 nye 2029)
Studieplasse¥GS og hgyere utdanning 340
Antall ansatte 453
Bompenger til sentrum Ja

Leinstrand

.....

2.5.2022, 10:44:20 172,192

Bydeler 0 04 08 1.6mi

0 05 1 2km
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2.16.2.KTI og reisestrammer

Kundetilfredsheten (KTI) faeinstrander 28 (Skala fra @00, hvor 75 er bra) (18 Den klart starste
reisestrgmmen for joblmg skole gar til Midtbyenmensde stgrste reisestrammenfer handelgar til
Melhus ogHeimdal.

Jobb Midtbyen 50 %
@yalGlgshaugen 17 %
Saupstad 17 %
Melhus 17 %
Handel Melhus 33 %
Heimdal 33%
Tiller 22 %

2.16.3.Tilbudet i dag

Linje 77betjener boligomradet pa LeinstranBet gvrige tilbudeer farst og fremst tilrettelagt
beboerneved Klettkryssetsom kan benyttdinje 71ogregionrutene 310 og 34pa reiser til og fra
Trondheim sentrumVed Klettkrysset er det ogsa en park and ride med mulighetepddkering til
de som vil ta buss videre.

Kjaretidene er gode, odet er direktebusgil de fleste formal Frekvensen er derimot lav, og avstand
til holdeplass er en utfordring fan del avbeboerne Etter ombyggingen av E6 fikk fldrenbyggee
lengre avstand til holdeplass, noe som har skapt stor misngye.

Holdeplassenlettkrysset 3 og 4r benyttet som utgangspunkt for reisestrammene draradet

Unike turer i LaNormal, Rush (begge retninger) 19, 32, 58
Linjer i bydelen 71,77
Overganger til reisemal for jobb og handel 0,16 og O
Kjaretidsforhold for reisemal jobb og handel 0,9091,01

Andel av befolkningen som har god avstand til holdeplas: 82 %
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Benyttelsesgradeav dagens tilbuga Leinstrand ed1 % (mars 2022). Gjennomsnittet fandre
bydele definert sombyregioner pa 9 %Pastigningdalleneinkludererikke regionbussene, som ogsa
er et attraktivt tilbud for flere i bydelen.

2.16.5.Evaluering av dagens tilbud

Kjaretid 5 35 %
Overgang 5 20 %
Frekvens 3 30 %
Avstand til holdeplass 2 15 %
Sum 3,95 100 %
Kjaretid 4 35 %
Overgang 5 20 %
Frekvens 2 30 %
Avstand til holdeplass 2 15%
Sum 3,3 100 %

Bydelen kommegodt ut medpakjgretid og overgang, da det direktebuss til alle de stgrste
reisemalene Unntaket erreisen tilSaupstadder de reisende ma bytte bugs Heimdal stasjon.
Scoren forriekvens er kunstig lav for bydelsom helhetda detsom nevnttidligere er muliga
benytte regonruter fra Klettkrysset tillegg til linje 71 og 77.

Det somi stor grad oppfattes soran utfordringmeddagens tilbuder at mange beboere har lang
avstand til Klettkryssedertilbudet er best.Fgr omradet undt Klettkrysset ble endret til motorvei,
var holdeplassen Storler tilgjengelig for beboerheligfeltet pa Leinstrangtia en undergang
Holdeplassen ble tatt bort i forbindelse med veiutbyggingen i omradet i november 2018.

Den laveKTiscorenpreges av ainnbyggerne mener dbar et vesentligdarligere tilbudi dag enn de
hadde tidligere

77



w5

2.16.6.0ppsummering

50 5.0 5.0 5.0
45 4,3 44 4,3
’ 4,0 3,9 38 4,0
4,0 3,43,5 ’
35 30 3,0 2,9
3,0
25 2,2 2.0 2,2 2.0
2,0 1,4 1,6
15
1,0
0,5
0,0
Frekvens Overgang Kjaretid Frekvens Overgang Kjgretid
Jobb Handel Avstand til

holdeplass

B Leinstrand m Byregion ® Trondheim

KTI: 28Trondheim = 80, Lademoen 91, Leinstrand: 28)
Bruk av tilbudet: 11% (Trondheim 24 %, Lademoen 74Ring\al 4 %)
Utfordringer:
I Langavstandtil holdeplass
1 Ombyggingen av Efjorde holdeplassene mindre tilgjengelay innbyggerne
1 Lav kundetilfredshet
1 Lav frekvenga lett tilgjengelige holdeplasser
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2.17.Lerkendal/Tempe

2.17.1.Fakta om bydelen
Lerkendal/Tempe ligger sentralt i
Trondheim, rett sgr fobykjernen.
Omréadeter dominert avbedrifter, med
nesten7000 ansatteStgrstedelen av
befolkningenbor i blokler ogbygarder
Det er ogsa en del eneboliger
omradet, spesielti nordvest Andelen
studenter i omradet er hgyMange
holder til pa lerkendal studentby, som
har drgy 600 hybler Bydelen har kort
avstand til Glgshaugen.

Nidelv idrettshall liggevest i bydelen,
oger et fritidsreisemal for mange
Lerkendal stadiotrekker mye folkil
omradetpakampdagerBydelen har
egen togstasjon like ved stadion.

Type bydel og boliger
Befolkningstetthet (pers pr. km2)
Antall bosatte og framtidig utvikling
Studieplasse¥GS og hgyere utdanning
Antall ansatte

Bompenger til sentrum

LerkendaI/Tempe

\

Jobb/skole, NaerindBlokk/Bygard
2240

2790 (1257 nye 2029)

240

6951

Nei
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2.17.2.KTI og reisestrgmmer

Kundetilfredsheten (KTI) faerkendal/Tempeer 87 (Skala fra .00, hvor 75 er bra) (182). For jobb
ogskolegarden stgrste reisestrgmmen til @ya/Glashaugen, niearsdeli starst grad foregar i
Midtbyen.

Jobb @yalGlgshaugen 46 %
Handel Midtbyen 50 %
Lade/Lilleby 15 %
Tiller 15 %

2.17.3.Tilbudet i dag

Unike turer i Lav, Normal, Rush (begge retninger) 305, 652, 676

Linjer i bydelen 1, 2,10, 11, 13, 14, 15, 19, 20, 24
53,54,71,72,73,74,79

Overganger titeisemal for jobb og handel Oog0

Kjaretidsforhold for reisemal jobb og handel 0,78 0g 1,01

Andel av befolkningen som har god avstand til holdeplass 92,8%

Tilgang til tog Lerkendal stasjon

Det er mange linjer som passerer giennom bydetierholdeplassene pa Lerkendal er et av byens
viktigste knutepunktAlle linjer som kommera sgrpassere Lerkendal/Tempénn mot sentrum
Tilbudet i bydelen er derfor sveert godivest ibydelen er deen del som har lengravstand til
holdeplass Det ersannsynligvigrunnen til at bydelen ikke far perfekt score.

Reisestrammene fra Lerkendal/Tempe tar utgangspunkt i holdeplassen Bratsbergvegen.
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Benyttelsesgraden for bydelen sterst avalle sammenlignbare bydeleMed et snitt pa57 %er
benyttelsesgraden 3prosentpoenghgyere enn nesbestebydeli gruppendefinert somstore
malpunkt dissehar i snitten benyttelsesgraga 21 % nar man ser bort fra Lerkendal/Tempe

2.17.5.Evaluering av dagens tilbud

Kjaretid 5 35 %
Overgang 5 20 %
Frekvens 5 30 %
Avstand tilholdeplass 4 15 %
Sum 4,85 100 %
Kjaretid 4 35 %
Overgang 5 20 %
Frekvens 5 30 %
Avstand til holdeplass 4 15%
Sum 4,5 100 %

Lerkendal/Tempe har edvaert godt tilbud. Mange linjegargjennom bydelen, ogjerat de fleste
store reisestrgmmer eett tilgjengelig for innbyggernd.otalscorertrekkes noe ned av avstand til
holdeplass i vestre del av bydeleamthandelsreiseatil Ladesomikke er kokurransedyktig pa tid
sammenlignet med bil.

82



2.17.6.0ppsummering
50 5049

50 1
45 4,3 4,34
4,0
3,5
3,0
2,5
2,0
15
1,0
0,5
0,0
Frekvens Overgang
Jobb

5.0
3,5
SOI

Kjaretid
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204.6 6,
3‘9 ' 4,03’9 4,0
3.0 2,9
I 2’6I
Frekvens Overgang Kjaretid
Handel Avstand til
holdeplass

m Lerkendal/Tempe m Stort malpunkt m Trondheim

Utfordringer:

denne bydelen

KTI:87 (Trondheim = 80, Lademoen 91, Leinstrand: 28)
Bruk av tilbudet:57 % (Trondheim 24 %, Lademoen 74Ring\al 4 %)

1 Noe lang avstand til holdeplass for enkelte beboere, meget godt tilbud for de fleste i
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2.18.Midtbyen

2.18.1.Fakta om bydelen
BydelenMidtbyengar fra Skansen i
vest ogavgrenses aiidelvai sgr

og ost Brattgraer ogsden del av
omradet.Midtbyen er detstgrste
malpunket i fylket, til formal som
jobb, skolehandel kultur, turisme,
helseog fritid. Den store andelen
restauranter og utesteder gjgr at
bydelen er et reisemal hele dggnet

Totalt er det 676@egistrerteelever
ogstudenteri bydelen fordelt pa
flere videregaende skoler og
hgyskoler/universitetl tillegg er
det over 23000 arbeidsplasser
Midtbyen. De som bor i omradet
bor hovedsakelig bygardr, og
parkeringsmulighetener regulert
0g kostbart

I Midtbyener det store
knutepunkteri Prinsenkrysset og
Trondheim sentralstasjoiBrattgra

s (] \
2.5.2022, 10:01:34

Bydeler

Mitbyen

0 007

0 015

1:18,048
0.15 03mi
L L

ey
03 06km

er et stort naeringsomradesamtgodsterminal odvavnfor hurtigbat, Hurtigruten og cruisebater.
Omradeter noe adskilt fra resten aMidtbyen med togskinner og kanahengangavstanden er kort
viasentralstasjonenDe ansatte pa Brattgra har god tilgang pa parkering

Demografi Midtbyen ‘

Type bydel og boliger

Jobb/skole, Naerinddlokk/Bygard

Befolkningstetthet (pers pr. km2)

2586

Antall bosatte og framtidig utvikling

4599 (1044 nye 2029)

Studieplasse¥GS og hgyere utdanning 6760
Antall ansatte 23221
Bompenger tisentrum Nei
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2.18.2.KTI og reisestrgmmer
Kundetilfredsheten (KTI) fddidtbyener 77 (Skala fra €00, hvor 75 er bra) (187). Beboerne
Midtbyenhar gangavstandil de fleste formal ogdet er kort vei til de fleste store reisemal

De aller flestéoydeleri Trondheimhar Midtbyen som malpunKbr bade jobb, skole og handel.

Jobb @yalGlgshaugen 33 %
Midtbyen 27 %
Handel Midtbyen 77 %
Lade/Lilleby 11%

2.18.3.Tilbudet i dag

FraMidtbyener det godt tilbudtil de avrigedeleneavbyen med mange linjer og hay frekvera
Brattgrahar linje 2509 23hgyest frekvensDe flestetilreisende tilBrattaramabenytte overgang
med mindre de gar fra sentralstasjonelier Olav Tryggvasons gatdillegggar linje 21og 28til
Pirbadet,menbeggedissehar lavere frekvens.

De fleste reiser frlidtbyenkan faetasuten overgangpg med god kjgretid. Enkelte omrader har
noe lengre avstand til holdeplass.

Reisestremmene fra Midtbyen benytter holdeplassene PrinsensRfateg Prinsens gate P2.

Unike turer i Lav, Normal, Rush (begge retninger) 427,902, 948

Linjer i bydelen 1,2,3,910,11,12, 20, 21, 22, 2
24, 25, 26, 28, 53, 54, 701, 72,
75,76

Overganger til reisemal for jobb og handel 0Oog0

Kjaretidsforhold for reisemal jobb og handel 0,76 0g 0,82

Andel av befolkningen som har god avstand til holdeplas: 88 %

Tilgang til tog Trondheim S
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2.18.4.Bruk av dagens tilbud

Sentrum

80 000 70,00 %
70 000 60,00 %
60 000 50,00 %
50 000

40,00 %
40 000

30,00 %
30 000
20 000 20,00 %

0 —_— 0,00 %
JyalGlgshaugen Solsiden/Nyhavna Midtbyen
= Pastigende Antall med transportbehov ====Benyttelsesgrad

Benyttelsesgraden for Midtbyen (antall med transportbehov opp mot pastigends) &,
Gjennomsnittet for adre bydeler definert sorsentrumer 30 %. Det store antallet med
transportbehovkombinert medgodt tilbud og mangel pparkeringmedvirker tilden hgye
benyttelsesgraden

2.18.5.Evaluering av dagens tilbud

Kjaretid 5 35 %
Overgang 5 20 %
Frekvens 5 30 %
Avstand til holdeplass 3 15 %
Sum 4,7 100 %
Kjaretid 5 35 %
Overgang 5 20 %
Frekvens 5 30 %
Avstand til holdeplass 3 15 %
Sum 4,7 100 %
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Alle faktorer far erscoe pa5, med unntak av avstand til holdeplassmfar enscole pa 3. Totalt sett
kommer bydelen sveert godt uanalysen

Midtbyen er det starste malpunktet i Trondheim, og har et godt tilbud med hgy frekvens bade for
tilreisende og innbyggere. Brattara er omradeim hardarligst tilgjengelighetder god tilgang pa
parkeringogkun et fatall busslinjerrute fgrer til stor bilbruk i omradet. Tilgjengeligheten med bil til
Brattagra er sveert gotlade fra gst og vessa bussen vil ikkesere konkurransedyktig med bil her

2.18.6.0Oppsummering

5.0 5050 5050 5,05,0 5047 5047
4,5
4,0
3,5
3,0
2,5
2,0
1,5
1,0
0,5
0,0
Frekvens Overgang Kjaretid Frekvens Overgang Kjaretid
Jobb Handel Avstand til

holdeplass

m Midtbyen m Sentrum m Trondheim

KTI: 77Trondheim = 80, Lademoen 91, Leinstrand: 28)
Bruk av tilbudet: 626 (Trondheim 24 %, Lademoen 74Ringal 4 %)
Utfordringer:
1 Brattera etomrade med mange arbeidsplasser, men kollektivtilbudet vil ikke konkurre
like godt med bilen her, mange hparkering i omadet
1 Noeninnbyggerehar lengre avstand til holdeplass
9 Utfordrende framkommelighet for kollektivtrafikken
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2.19.Moholt

2.19.1.Fakta om bydelen
Moholt er enflat bydel med unntak avomradet Blomsterbyeisom harrelativt bratt stigningi
retning NardoBydelen grenser til@Omkjgringsveierangshele densgrsarvestlige aksen.

Bydelen bestar av en god blanding av eneboligekkehusog blokker Moholt studentby er den
stgrste studentbyen i TrondheirkjellehyblenepaMoholt er hyppig brukt pa kveld/helg blant
studenteri forbindelse medliverse sosiale arrangementédTNU haen campus pa Mohagliog i
tillegger deten midlertidig skole pa Bressombenyttesmensandre skoler i byen er under
oppussing

Type bydel og boliger Kombi- Bo, Enebolig/Rekkeh(Blokk
Befolkningstetthet (pers pr. km2) 3740

Antall bosatte og framtidig utvikling 5348 (0 nye 2029)
Studieplasse¥GS og hgyere utdanning 900

Antall ansatte 2808

Bompenger til sentrum Nei
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