Fremkommelighet for buss

Flaskehalser i Trondheim
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Bakgrunn

Trondheimsomrade(Trondheim, Melhus og Malviky i vekst. Frem mot 2030 forventésketallet
a gke med om lag0 000 innbyggereFlere innbyggere,ye boliger og arbeidsplasser gir nye
reisebehov.

For a fa en levende by, renere luft og god fremkommelighet for alle som ferdes i byen, er det et mal
i byvekstavtalerat flere skal reise kollektivt, sykle og g4, slik at persontransporten med bil ikke aker.
For & veere et reelt alternativ til bil ma kollektivtrafikken oppleves som effektiv og attraktiv, med god
kapasitet, hyppige avganger og god fremkoatighet.

Regelmessigstore forsinkelser kollektivtrafikkeni enkelte omradegir en darlig kundeoppleved
og bidrar tilat busserikke kan konkurrere med personbildri2015 utarbeidet Rambagll for Statens
vegvesen en rapport over hvilke strekninger somérsaker forsinkelsefor kollektivtrafikken i
Trondheim for daveerende rutestruktur

| august 2019 blbusstilbudeti Trondheim lagbm til et nettverksbasert ratrosystem Det har
gitt innbyggerndangt flere reisemuligheter enn tidligersned enkombinasjon av kagsitetstunge
metrolinjer og langt flerdoydelsinjer og reisemuligheter pa tvers av byen.

Deme rapportenser neermere pa om ddortsatt er, eller harkommetnye om@derhvor det
det oppstarregelmessigdélaskehalser kollektivtrafiklen.
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Beskrivelse ametrosystemet i Trondheim

Dagensmetrosystembestar av flere linjetypesom skatlekke ulike strekninger
ogreisestrgmmer

Detre metrolinjeneogto tverrlinjer utgjar primaernettverket. Frekvens pa metrolinje 1, 2 og 3 er
tiinsermet lik og planlagt med ulik passeringstid pa fellesstrekninger for & tilby mange reisemuligheter
og unngadsamtidighet i sentrumsterminaleffror a sikreen smidig overgang pa kundens reiseflere
avbydeldinjene taktet mot disse God femkommelighet for bussem slik atde kan kjgre mest mulig
uhindret pa traséene sine og unngasta i ke er viktigfor &sikre at taktingen fungeregodt.

Tverrlinjenehar hgy frekveng er viktige linjer nettverket Linje 14 er taktet mot metrolinje 1,
mens linje 13 i daikke er taktet da den har mange bergringspunkt med flere linjer.

Tverrlinjene gir flere reisauligheter ibydelere i Trondheimuten at kunden ma reise om sentrum.
Linje 15 harogsa en tverrlinjefunksjon da den gir kortere reisevei mellom Trondheim @st og
Trondheimsar, men frekvensen er forelgpig for svak til at tilbudet bidrar til nettverkseffekt

Bydelslinjene kobler bydelenedgprimzernettverket, men bydelslinjene utgjer ogsa primaernettet i
bydelene og apner for at lokale reiser mellom bydelene kan gjennomfares uten at man ma reise via
sentrum. Frekvensen pa bydelslinjene er tilpasset lokakebglov. Bydelslinjene er taktet at
metrolinjene i knute og omstigningspunkt med variabel omstigningstid.

Sentrumslinjene gar til Trondheisentrum eller gjennomsentrum fra og tiulike bydeler. Linje 23er
ogsa karakterisert som sentrumslinje, mieetjener sentrum kun i rushtiderDisselinjene erplanlagt
slik at deskalunnga samtidighet og klumping i sentrumsterminalen og fiédstrekninger, men er i
liten grad taktet mot andre linjer.

Byneere linjer koblenabokommune og tettsteder til metronetverkd. Disse linjene hadirekte
tilbud til Trondheim sentruni rush,ogomstigning i knutepunktene pa Strindheim, Tillerterminalen
0g metrostasjonen Valgyvegen/Bratsbergvegéenfor rush

Omstigningstiden er basert pa linjgtengde, ogarierer fra2-6 mirutter, noe som sikrer kort
ventetid far siste del av reisehde tider av dggnet hvor frekvensen blir sjeldnere enn 20 minutter
mellom hver avganger det av hensyn til kunden innfagarantert korrespondangeForsinkelsr i
enkelte omrader kan fgrél at planlagte korrespondanser ikke fungerer.

Andrekategorier aMinjer er lokale linjer, nattbusslinjer, skolelinjer og arbeidslinjer.

I N& busser er taktemot hverandre, er rutetideatil de ulke linjenetilpassethverandre,sa det er mulig
for kundened fa til en smidigg semlg®vergang paitvalgte omstigningspunkPa andre holdeplasser er
linjer taktet mot hverandre slik at de ikké&a ga samtidig,\enengig av linjens funksjo

21 tilfeller hvorbusdrekvenserer sjeldnere enn 20 minuter det innfart garantert korrespondanger
a sikreomstigningfor kundenemellom to linjer Utgaende busskal daalltid venteinntil 5 minutterpa
korresponderende buss
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TABELLL - ALLE LINJER FORDELT PA LINJETYPE

Linjetype Linjenummer

Metrolinjer M1, M2, M3

Tverrlinjer 13, 14, (15)

Bydelslinjer 16, 40, 41, 42, 43, 44, 45, 46

9,10, 11, 12, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 28

70,71,72,73, 74,75, 79

Linje 26 Arbeidslinjer 5664, lokale linjer 76, 80, 81, 82, &%, 86, 88,
nattbusslinjer: 101116, skolelinjer 20217

Sentrumslinjer
Bynaere linjer
Andre linjer
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Datagrunnlag

Sanntidsggemet sombenyttesi dagble tatt i bruk ved overgangen til nytt kollektivsystem

i Trondheimsomradeitaugust 2019, og er levert aARA Sanntidsdata eprodusert gjennonen
kiedeav ulike systemeog hendelser. | AtBs plansystefmapeze planleggesraséer og avgangstider
gjennom driftsdggnetDatagrunnlaget importeres til sanntidssystemet og oversdilebussenes
SmartHUBVed hjelp av bussens GPS registreres og tidsbestemmes bussens mjeigjam
kigresekvenserJt fra dette er det mulig & posisjonere bussen i vegnettegi tradlgse signal til
signalanlegg, samt en prognose for ankomst til Bpless som vises pa sanntidsskjermer eller
mobilapp. Systemet viser ogsa neste holdeplass pa skjermer inne i kjgretayet.

| flaskehalsrapporten fra 2015 ble data fra SWARCOs daaysitem benyttet. Datakvaliteten,

0g spesielt datatilgjengeligheten er fatret fra det gamle systemet til det nye. | 2015 var det kun
mulig & hente ut data fra de sisseksmaneder, og systemene begrenset mulighetene for uttrekk til
énukes data hvert uttrekk | det nye systemet henseog lagres data med intervallpé to se&kunder
nar kjgretayene er palogget systemet, noe som gir et detaljert bilde av det enkelte kjgretays
bevegelser gijennom turemdistoriske kjgretidsdata er lett tilgjengeligdagens system.

FHGUR2 ¢ SANNTIDSSYSTEMET

+ Antall meter mellom holdeplasser

* Kjgretid
Plansystem * Vognlgp (kjEdede turer)
(Trapeze) * Koordinat holdeplasser

* GPS og odometer
Ombordcomputer  * Registrerer posisjon, tid og kjgrelengde

(SmartHUB)
+ Sanntidstavler pa stoppesteder
* Holdeplassopprop ombord i buss
+ Signalprioritering (SVV, FourC)
Sanntidssystem

* Lagring av kjgretidsdata

* Historiske kjgretidsdata
SQL-database
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Dataperiode

Det er sett paforsinkelserflaskehalsefor lgrdager oghverdagerhver for seg, siden reisestmmene
er ganske ulikeSgndager har normalt f&/ingen trafikale utfoirtyer, og er ikke malysert i denne
rapporten.

Dataperiode for ukedager er 01.02.20215.032021, mens datperiodenfor lgrdager er
01.10.202615.03.2021. Grunnen til at det er valgt en lengre dataperiode for lgrdagsrapportéor, er
a faet tilstrekkelig datagrunnlag

Hele datagrunnlagetretatt ut i en periode hvoovid-19i stor grad pavirkebiltrafikken. Mange har
hjemmekontor, og dette vil pavirke mengden av biltrafikk pa veizetteer en faktor som i stor grad
vil pavirke hvor godt kollektivtrafikken flyter. Det er fra myndighetes&leoppfordret til at man
unngarkollektiweise i rushtiden om mulig Man kan derfor anta at biltrafikken ogs# spre segner
utover dagerenn i ennormalsituasjonslik at man kanskje ikke far den samme grad av forsinkelse i
rushtid som fgiCovid-19. 1 en situasjon utei@ovid-19kan det tenkes at nye fiketalseroppstar,

derfor vil detnok veere hensiktsmessig a gjenta denne analysen nar samfaninen tilneermet
normalsituasjon igjen.

Beregning av kjgretid

Hver holdeplass bussene passerar bn virtuell bolle rundt seg, som markerer inng utgangen
til holdeplassen. Btaenesom benyttesi denne rapporten er tidsdifferansen i sekunder mellom
utgangen av boblen pa den holdepldssil inngangeni bobleninn pa holdeplass 2markert med

«malepunkts i figuren under

HGUR3 - BERENING AV KIGRETIDER

-~ ~

(7 | @ e wm T

holdeplass 1 < malepunkt malepunkt “. holdeplass 2
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Automatisk passgertellesystem

| tillegg til sanntidsdatar det hentet inn data fra AtBs automatisk passasjezssistem(APC),

for & kunne si noe om hvor mangellektiveisendesom pavirkes av flaskehalsene pa de aktuelle
strekningene. Dette m&unanses som en delabildet, da en forsinkelse i en flaskehals ikke bare
pavirker passasjerene der forsinkelsen oppstar, men ogsa passasjerer som venter pa bussen pa de
pafglgende holdeplassene. Data fra APC er hentet fra septemb@r 8dperiode da smittenivaet

for Covid-19 i Trondheim var lavt, og antall pastigende pa buss var pa det hgyeste nivaet for
perioden fra sommeren 2020 til i dag.
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Analyseverktgy og metode

Alle data som er hentet inn fra sanntidssystemet bearbeidB#liSPSStatisticsfor analysere
data for & beregnéjgretidermellomholdeplasser Trondheimsomradet

Metoden er gjenbrukbafor hvilken som helst kjgresekvenbvilken som helst periodea et
senere tidspunkt dersom man skulle gnske det.

Valg av meide

Rutesatt kjgretid kan ikkeenyttessom referansdor analyser av forsinkelsgia det i
ruteplanleggingn kun benyttes hele minuttefor kjgretidenemellomholdeplasserog at det
mellom noen holdeplasser er rutesatt 0 minutters kjgrefitlen dettevil gi problemer med a
etablere en brukbar referansetigha man ta en vurdering pa hvilken metode som gir det beste
grunnlaget for & si noe om problemstillingene som skdy$es i denne rapporteriFor a se pa dette
kan man ha flere ulike tilneerminger fitoblematikken.Det erderfor vurdert andrealternativer

for beregning

Nullkjgring eller idealtid er tiden man kan anta atn buss vil bruke mellom to holdeplasser
dersom den far kjgre uhindretv annen trafikk og trafikale hindringer.

Flerealternative metoder kan benyttesdr aetablereen nulltid for ulike strekninger
1. Raskeste kjgretid
2. Gjennomsnittlig kjgretid i lavtrafikkperiod&eks kl. 20.00-21.00)
3. Gjennomsnitlig kjgretid for de x % raskeste kjgretidene
4. Gjennomkjgring av kjgretrasaened bil
5.Valg av percentilverdi ndr man rangerer kjaretidene fra hgyest til lavest

Noen av disse metodene har apenbare svakheter. Benytter markéengpel raskeste kjaretid kan

man risikere da en usannsynlig rask kjgretid som referanGeunnen tidette er at GPSeknologien

som benyttes til @annekjgretidene noen ganger kan leveigl data, noe somkan gi urealistiskave
kjigretider. Gjennomsittsverdier erheller ikkegunstiged bruke hvis man bruker dataene i

ubehandlet form, da disse kan inmalde ekstremverdier som gkjgretider som er mye hgyere enn

det som er realistisk. En lgsning pa dette kunne veert a trimme bort ekstremverdier fra
datagrunnlaget, men dette vil kreve en stor innsats for a finne ut hvilke kjaretider som er reelle eller
ikke. Bilkjgring for & etableren referanseverdi vil ogsa veere sveert tig ressurskrevende

Brukav percentilverder den metoden sonanses som deheste til denneanalyserda manunngar
ekstremverdiproblematikk ofprdi metoden erlite tidkrevende Dette er samme metode som ble
benyttet i flaskehalsrapporten som blgarbeideti 2015.
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Definisjon av forsinkelse

Referanseverdien som benyttes herld). percentil denne sedermed opp mot snikjgretider
mellom to holdeplasserhalvtimesintervaller gjenom dggnet.Denne er linjeuavéingig, da man
antar atde ulike linjene som kjarer i en holdeplasekvens hatilnaermet lik hastighet

Med 10. percentilmenes at hvis man for en holdeplasskvens rangerer 100 kjaretider fra

raskeste til tregestevil 10. percentil veere den 10. raskeste av de 100 kjgretidene. Ved & benytte
denne metoden eliminerer man pavirkningen ekstremverdier kapaadatagrunnlagetnoe som

ville kunne pavirke utfallet dersom man hadde benyttet snittverdier som referanse. Dette fardi 10
percentil ikke vil pavirkes av ekstremverdier pa noe vis.

HGUR4 - 10. PERCENTIL

Kjaretid

120
100
80
60
40

20 10. percentil,
den 10. raskeste
kjgretiden

10



Avvikenemellompercentilverdi ogsnittverdier for halvtimesintervalleorukes for & vurdere

grad av forsinkelsgjennom dagnetNar 10.percentil er funneti datagrunnlaget, lage

en fordeling som sier noe om hvordanittverdiene utvikler seg i forhold til denn&r man
utgangspunkt i at 1Qpercentiltilsvareren kjgretid pd&0 sekunderyil gupperingene sonbenyttes
i denne rapporen sedlik ut:

HGURS - FARGEKODER | ANDELSFIGURER

Gruppe Farge

Raskere eller like rasK
som 10. percentil

Tregere enn eller opp {
50% tregere enn 10.
percentil

50%-100% tregere en
10. percentil

Over 100% tregere en
10. percentil

Denne fordelingen produseres altsa gjennom hele dgghatvtimesintervallefor en gitt
holdeplasssekvens. Den observerte fordelingen mellom de fire nevnte grupplsérerer i hvilke
perioder av dagnedlet oppstar flaskehalser.

Dennevnte fordelingervisesi figuren under Denneviser holdeplassekvensMartin Linges veg
Tillerterminalen for lgrdagr. For denne sekvensenrsaan at det fram til perioden 10:301:00 i all
hovedsak kjgres turer som er raskere enn, like kjapt der inntil 50% tregere enn 10. percentil.
Etter denne tidsperioden ser man en klar dreining ma¢mtstarre andel av turene kjgres %0
saktereellermerenn 10. percentitiden, noe som indikear darligere trafikkflyti omradet. Dette
vedvarer til cakl. 17:00 hvor man kan se at de fleste tureiggenkjgrer uhindret gjennom
sekvensenUtfordringene i omradet skyldesall hovedsakmye personbiltrafikkknyttet til handeli
omradet.

11
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Figur6 - Eksempel p&andeler av kjaretider

Martin Linges veg - Tillerterminalen lgrdager
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Andel turer raskere eller like raskt som 10. percentil Andel turer innen 50 prosent av 10. percentil
® Andel turer fra 50 til 100 prosent av 10. percentil M Andel turer st@rre enn 100 prosent av 10. percentil

| tillegg til avvikenenellom 10 percentilog snittkjgretidenetas det ogsa hayde for fleandre
elementernar kjgresekvensene som blir nevnt i rapporten plukkes ut. Et \d@gpgkt er atallet
ganger i penden sekvensen kjares. Hvis en sekvens i dataperiedijart fa ganger, er den tatt ut

av grunnlaget fordi eslik forsinkelsékke vil pavirke mange turer og passasijerer. | tillegg er det sett
pahvilken tidpa dagnet forsinkelsenppstar.Er det slik aforsinkelsen oppstar f.eksundt midnatt,
kan man anta at forsinkelsen skyldese annet enn trafikale problememellom holdeplasseneller
utfordringer medinfrastruktur.

12
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Resultaterc Flaskehalser

Alle avvikene er kategoriseut fra hvor stor forénkelse som oppstar pa strekningen. Kategoriene
sombenytteser:

- 45-60 sekunder

- 60-90 sekunder
-90-120 sekunder
- over 120sekunder

For & si noe om hvor stor forsinkelsen er, ses det pa differanstiormden tidligere omtalte
referanseverdien (10 percentil) og snittkjgretiden i den aktuelle perioden. Denne differansen
benyttes deretter til & si noe om hvilken forsinkelsesgruppe perioden/strekningen klassifiseres

Kartetnedenforog tabellenea AppendixAviser de ulike strekngene hnenfor de uke
forsinkelseskategoriene

13



HGURY - FLASKEHALSERRONDHEIM

St. Olavs
Hospital vest

Framveien

Asveien skol&g

Breidablikk

Munkvoll

fh Hallset

Olav Nygards veg

Tonstadgrenda

Vestre Rosten iﬂillerterminalen

Harstadkrysset

Heggstadmoen 4

Sandmoen E6

Klettkrysset Torgardstrga

Studentersamfundet

Tonstadkrysset

Lade idrettsanlegg

Bakkegata

Strindheim

Prinsens gate

Travbanen
Jakobslivegen nedre

Valgyvegen

Siemens

Forsinkelse

45-60 sekunder
60-90 sekunder

e 90-120 sekunder

e Over 120 sekunder

For tabellvising av alle forsinkelsenAppendixA.

\
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Flaskehalé ¢ Omradet rundt St. Olavs Hospi

Omradet rundt St. OlavHospitahar fem flaskehalgr. Utfordringene oppstar i rushperiodene, bade
morgen og ettermiddagukedageneogi tillegg palerdacer for strekningen Margretes gate
Studentersamfundet 1.

FGURS - FLASKEHALSER BR OLAV

= ;
ntersamfundet
N

15



TABELL2 - FLASKEHALSER 8T. OLAV

Linjer
12, 20,
23,70

12,13,
20, 23,
70
13

13

12, 20

12,20

Kjgresekvens

St. Olavs Hospital gst
Studentersamfundet 1

St. Olavs Hospital Vest
St. Olavs Hospital gst

St. Olavs Hospital gt
Hesthagen

Hesthagen St. Olavs
Hospital gst

Margretes gate
Studentersamfundet 1

Margretes gate
Studentersamfundel

Forsinkelse
kategorisert

Over 20
sekunder

45-60
sekunder

Over 120
sekunder

Over 120
sekunder

Over 120
sekunder

45-60
sekunder

Periode med
starst avvik

15:30-16:00

15:3016:00

15:30:16:00

07:30:08:00

15:30:16:00

14:30-15:00

Periode

Ukedag
er

Ukedag
er

Ukedag
er

Ukedag
er

Ukedag
er

Lordag

HGUR9 - ST. OLAVS HOSPITAL @SSTUDENTERSAMFUNDEUKEDAGER

100 %
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

|

00:00-00:30

Type
vei

KV/F

KV

KV/F

FV/IK

KV/F

KV/F

St. Olavs Hospital gst - Studentersamfundet 1 ukedager

J

30

05:30-06:00
06:00-06:30
06:30-07:00
07:00-07
07:30-08:00
08:00-08:3
08:30-09:0
09:00-09:30
09:30-10:00

Andel turer raskere eller like raskt som 10. percentil

10:00-10:30

30

10:30-11:00
11:00-11

11:30-12:00
12:00-12:30

|

12:30-13:00
13:00-13

30

m Andel turer fra 50 til 100 prosent av 10. percentil

)

0
3
00
3
0

15:00-15:30

13:30-14:00
14:00-14:30
14:30-15

15:30-16:00

!

Andel turer innen 50 prosent av 10. percentil

16:00-16:3

16:30-17:0
17:00-17:3
17:30-18:0
18:00-18

1

30

30
0
3

18:30-19:00
19:00-19
19:30-20
20:00-20

0
0

3

Snitt antall

passasjerer

per halvtime

september Forsinkelse

2020 snitt
27,1 02:52
257 00:53
21,3 03:05
22,5 02:52
0,1 02:40
0,3 00:46

|

20:30-21:00

21:00-21:30
21:30-22:00
22:00-22:30
22:30-23:00
23:00-23:30
23:30-00:00

m Andel turer stgrre enn 100 prosent av 10. percentil

| sekvensen St. Olavs hospital @Studentersamfundet {figur 9)oppstardet forsinkelser jevnt
fordelt utover dggnet, men periodemellom15:0016:30 ®m skiller seg ut i negativ forstand. |
tillegg er det tendenser til forsinkelser ogsa i morgenrushigtnkan sesamme utvikling i

sekvensene St. Olavs hospital vestt. Olavs hospital gst og St. Olavs hospitat gtststhagen.
Dette skytles i all hovdsak samme flaskehals.
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HGUR10 - HESTHSEN- ST. OLAVSHOSPITAL @ST UKEDAGER

100 %
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

| segmentet HesthagenSt. Olavs hospital gst (figur 1€Y)det trafikken inn tilSt. Olag hospital i

00:00-00:30
06:00-06:30 |—

06:30-07:00

07:00-07

Hesthagen - St. Olavs Hospital gst ukedager

il

(=1

m Andel turer raskere eller like raskt som 10. percentil

30
0
00

07:30-08:00

10:30-11:00

11:00-11:30
12:0012:30 g

08:00-08:3
08:30-09
09:00-09:30
09:30-10:00 g
10:00-10:30 @
11:30-12:00 g
12:30-13:00
13:00-13:30 g
13:30-14:00 g
14:00-14:30 @
14:30-15

W Andel turer fra 50 til 100 prosent av 10. percentil

1

00

30

15:00-15

J

30

(=1
o
(=]
—

19:30-20:00
20:00-20:30

20:30-21:00 -
21:00-21:30 |

=)
<

(=21
-

15:30-16:0
16:00-16
16:30-17:00 g
17:00-17:30 g
17:30-18:00 g
18:00-18:30
18:30-19:00

=]
e
I
o

=)
o

-
o~

Andel turer innen 50 prosent av 10. percentil

]

22:00-22:30 —
22:30-23:00 e

M Andel turer sterre enn 100 prosent av 10. percentil

morgenrushetsgrfrasom skaper problemebDet er @sa anydning tiltrafikkutfordringer i
ettermiddagsrushet.

FGUR11- MARGRETES GATETUDENTERSAMFUNDEUKEDAGER

100 %
90 %
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

06:30-07:00

07:00-07:30

Margretes gate - Studentersamfundet 1 ukedager

il
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m Andel turer raskere eller like raskt som 10. percentil

 Andel turer fra 50 til 100 prosent av 10. percentil

14:00-14:30

00

14:30-15

W

30

15:00-15
15:30-16:0

il

30

16:30-17:00

17:00-17:30

o
(=1

19:00-19:30 [

16:00-16
17:30-18:00 g
18:00-18:30
18:30-19:00 -
19:30-20:00 um

o
o~

=)
m

o
o~

(=1
(=]
-
o

Andel turer innen 50 prosent av 10. percentil

<
o
=
I

=)
<

-
o~

1

=]
<
o
N

22:00-22:30

=)
m

-
o~

W Andel turer stgrre enn 100 prosent av 10. percentil

23:00-23:30 —— -
23:30-00:00 —— -

22:30-23:00 | u— o

ForsinkelsenéMargretes gate; Studentersamfundet {figur 11)henger tett sammen mede
problemenesom oppstarfra St Olawsinn ma rundkjgringen iMauritz Hansens gat&yrresgate. Det
oppstar ogsdorsinkelser hepa lgrdagermen de eiikke pa langt naer sa store sofar ukedagene.

\
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Beskrivelse av forsinkelsene

Forsinkelsene i dette omradet skyldes i all hovedsak rushtidsutfayelritil og fra St. Glvsomradet,

og generelt stor gjennomgangstrafikk av gaende og syklende i omradet. Noe av forsinkelsene som er
registrert i perioden kan ogsa skyldes stengte gaegmunn av utstrakt byggearbeid ved krysset
Elgesetergate/Olav Kyrrgate, ay Covid19-situasjonen hvor flere velger & benytte bil i stedet for
kollektiv transport. Helsepersonell ved Slaws hospitahar siden mars 2020 blitinbefalt & benytte

egen b, ga eller sykleog i minst mulig grad benytte kollektivtrafikkillegghar parkeringgarasjen

ved St. Olaveert forbeholdthelsepersoneliil rabatterte priser under panderan.

Det anbefales & gjennomfgre nygilingernar byggeaktiviteten er fergjog reisemgnsteret igjeer
tilneermet normalt etterat pandemiener over. Det er imidlertid ikke usannsynlig at reisemgnsteret
dette omradet kan fa mindre varigendringer som faglge av nye reisevaner under pandenet.ser
ut til at det er inn motrundkjaringen Mauritz Hansens gate/Kyrres gdié oggrennpil i figur12) de
starste problenene oppstar. | kombinasjon med tilbakeblokkering fra krysset ElgegatefOlav
Kyrres gatérad pil i figur 12plir det til tider lange kaer med forsinkelstar kollektivtrafikken og
annen trafikk bade i OleKyrresgate og tilstéende cater. Mellom Hesthagen og St. Olavs Hospital
gstoppstar forsinkelsene i morgenrushet pa grunn av kapasitetsutfordringer i krysset Elgeseter
gate/Olav Kyrres gateyvor bussenana foreta en venstresvingort pil i figur 12)

AtB har registrert effiorverring avfremkommeligheén for kollektivtrafikken etter pasken 2021.
Dette kommer ikke frem i datagrunnlagetg arsaketil forverringen erfor tiden ukjent. AtB vil
falge oppdette uavhengig av denne rapportefirondheim Spektrurharikke hdt aktivitet i
registreringperioden noe sonkanhagitt redusert trafikk til/fra Nidarg. Etter hvert vil aktiviteten
ved Spektrum starte opp igjen, og dette er noe saammer til dpavirkefremkommeligheeni
omradet.

Dette omradet ble ogsa omtalt som en flehalsi 2015 rapporten.

18



3

FGUR12 - DETALJER FLASKEHALSERLAV

v

ge’

o e €28

] = " )
) ',' "", v J | Kyrres

SKolen St Ofavs.
hospital

Forslag til tiltak

Tiltak i Olav Kyrres gate med tilstatende gater bgr ses i sammenheng med pagéeseks i
Elgesetergate. Da dette prosjektet ligger noe fram,ikah man ogsa vusete kotsiktige tiltak som
blant annet & se pa justering av signalanlegg, og/eller om det er mulig & gjennomfgre andre tiltak
som kan lette framfaringen av bussen i omréde
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Flaskehals 2 Tonstadkrysset

Tonstadkrysset er et omradevor det finnes fenflaskehalser. En adem, Tonstadkrysset @
Tonstadkrysset dfinnesbadefor Igrdagog ukedager Omradet er preget av stor biltrafikk i
rushtidsperiodene, memed starst trykk i ettermiddagsrushela lgrdageer detmest trafikk kl.
15:3016:00, noe sonkan skldes at mangeavslutter helgehandelerundt disse tidspunktene

FHGUR13 - ALASKEHALSEEDTONSTADKRYSSET
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TABELL3 - FLASKEHALSER VEDNSTADKRYSSET

Linjer
40

23

15,
24,
45,
54,
71
24,
45,
54,
71
45

40

Kjgresekvens

Forsinkelse
kategorisert

Tonstadkrysset 2 Over 120
- Tonstadkrysset sekunder

4

Maskinagentur

60-90 sekunder

Tonstadkrysset

Tonstadkrysse?2  60-90 sekunder
- Rostengrenda

Tonstadkrysset 2 45-60 sekunder
- Rostengrenda

Rostengrenda

45-60 sekunder

Tonstadgrend

Tonstadkrysset 2 60-90 sekunder
- Tonstadkrysset

4

Periode

med
starst
avvik
15:30
16:00

16:00
16:0

19:30
20:00

17:30-
18:00

14.00-

14:30

10:00-
10:30

HGURL14 - TONSTADKRYSSET TONSTADKRYSS&T

100 %
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

00:00-00:30

06:30-07:00

Snitt antall passasjerer
Type per halvtimeseptember

Periode vei 2020

Ukedager FV 4.6
Ukedager KVFV 26,1
Ukedager FV 8,5
Helg FV 13,7
Helg FVKV 9,3
Helg FVv 0,0

Tonstadkrysset 2 - Tonstadkrysset 4 ukedager

I

07:00-07:30
07:30-08:00

08:00-08:30
08:30-09:00
09:00-09:30
09:30-10:00
10:00-10:30
10:30-11:00
11:00-11:30
11:30-12:00
12:00-12:30

12:30-13:00

13:30-14:00

13:00-13:30
14:00-14:30

Andel turer raskere eller like raskt som 10. percentil

B Andel turer fra 50 til 100 prosent av 10. percentil

14:30-15:00

il

15:00-15:30
15:30-16:00

16:00-16:30

16:30-17:00
17:00-17:30
17:30-18:00
18:00-18:30
18:30-19:00
19:00-19:30
19:30-20:00
20:00-20:30
20:30-21:00
21:00-21:30
21:30-22:00
22:00-22:30
22:30-23:00

Andel turer innen 50 prosent av 10. percentil

M Andel turer stgrre enn 100 prosent av 10. percentil

23:00-23:30

3

Forsinkelse
snitt

23:30-00:00

02:59

01:11

01.04

00:48

00:53

01:19

Forsinkelsene som oppstaronstadkrysset 2 Tonstadkrysset 4 (figur4), oppstar bade ukedager
ogog for lgrdager| ukedagene er détmorgen og ettermiddagsrushet trafikkenar darligereflyt,

mens detpa lgrdagfordeler seg mer utover dageriyten er darligg pa de tidspunktenelet foregar
mye handelgrafikk til omradet rundt City Syd.
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HGUR15 - MASKINAGENTURTONSTADKRYSS&TUKEDAGER

100 %
90 %
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

00:00-00:30
05:30-06:00

06:00-06:30

s

Maskinagentur - Tonstadkrysset 4 ukedager

06:30-07:00
07:00-07:30
07:30-08:00
08:00-08:30
08:30-09:00
09:00-09:30
09:30-10:00
10:00-10:30
10:30-11:00
11:00-11:30
11:30-12:00
12:00-12:30
12:30-13:00
13:00-13:30
13:30-14:00
14:00-14:30

Andel turer raskere eller like raskt som 10. percentil

B Andel turer fra 50 til 100 prosent av 10. percentil

14:30-15:00

i

15:00-15:30

=)
Q
S
&

=]
o
&
—

Q
(]
(=1
o

o
=
S
~

(=1
[=]
-
o

o
m
S
~

17:30-18:00
18:00-18:30
19:00-19:30
21:00-21:30
21:30-22:00
22:00-22:30
22:30-23:00
23:00-23:30
23:30-00:00

15:30-16:00
16:00-16:30
16:30-17:00
17:00-17:30

=)
o
&
—

Andel turer innen 50 prosent av 10. percentil

W Andel turer storre enn 100 prosent av 10. percentil

\

Sekvensen MaskinagentgiTonstadkrysset 4 (figur 18y som Tonstadkrysset@Tonstadkrysset 4
preget av forsinkelsemorgen og ettermiddagsrushetukedagene

HGURL16 - TONSTADRYSSETROSTEGRENDA UKEDAGER

100 %
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

Forsinkelsenésekvensen Tonstadkrysset Rostengrenda (figur 1@ppstarbade i ukedager,
giennom hele dagen etter morgenrushet p§ lardageyi periodenmye aktiviteti omradet rundt

00:00-00:30
05:30-06:00
06:00-06:30
06:30-07:00
07:00-07:30
07:30-08:00
08:00-08:30

08:30-09:0

L

Tonstadkrysset 2 - Rostengrenda ukedager

0
0
30

09:00-09:3
09:30-10:00
10:00-10:
10:30-11:00
11:00-11:30
11:30-12:00
12:00-12:30
12:30-13:00
13:00-13:30
13:30-14:00
14:00-14:

Andel turer raskere eller like raskt som 10. percentil

W Andel turer fra 50 til 200 prosent av 10. percentil

30

14:30-15:00

i

15:00-15:30
15:30-16:0

0
0
0
30
0
0

19:30-20:0
20:30-21:00

21:00-21:30
21:30-22:00
22:00-22:30
22:30-23:00
23:00-23:30
23:30-00:00

16:00-16:30
16:30-17:00
17:00-17:30
17:30-18:00
18:00-18:3
18:30-19:0
19:00-19:

20:00-20:3

Andel turer innen 50 prosent av 10. percentil

B Andel turer sterre enn 100 prosent av 10. percentil

City SydForsikelsene eikke vedig store litt over ett minutt i den travleste periodepa
ukedagenemens forsinkelsepa lgrdager noe mindre For £kvenseri motsatt retning
Rostengrend& Tonstadgrenda, observeres det ogsa forsinkgiselardager
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Beskrivelse av forsinkelse
Torstadkrysseer et omrade med ny infrastruktur som sto klar i forbindelse med oppstarten av nytt
kollektivsystem i Trondheim i august 2019. Omradet var ogsa nevnt i flaskehalsrapporten som ble

skrevet i 2015.
Farst og fremser det stor trafikk i ebverbehstet kryssomiide, men mangelen pa
kollektivprioriteringer ut av omradet evgsden del av problemet. Omstigningspunktet oppleves som

effektivt i den lukkede ringerog fremkommeligheen er god Utfordringene oppstaut av anradeti

retning vest oglet erhertiltak bgrsettes inn.

Forsinkelsea oppstar i krysset mellom Ytre Ringveg og Kolstadveggem( pil i figur 1Y, og
fortsetter fram mot krysset mellom Kolstadvegen og rampe fra E6. AtB har tidligere vist til at det er
forsinkelser av betydningadenne strekningenog det bekreftesi denne rapporten. Reisende til/fra
Flatdsen med L40 er avhengig av forutsigbarhet, da det er planlagt omstigning pa alle avganger til/fra

bydelen.

HGUR17 - FLASKEHALSIDNSTADKRYSSET

9 Jenedoing
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Forslag til tiltak

Deter tidligere oversendforslag til tiltek pa strekningenMuligetiltak er:

Redusere adkomsten filonstadkrysset fra @stre Rosten via Ytre Ringveg.

Omgjareet felt i retning vest i Kolstadvegen mellom Ytre Ringveg mot rampe ES6 til
kollektivfelt.

Kollektivprioritering inn i Kadtadvegen fra Ytr&ingveg.

Utvide Bjgrndalsbrua med et felt og lage toviediektivfeltsom kun kan beyttes av buss.
Feltetbenytes i gstgdende retning i morgarshet, og i vestgénde retning i
ettermiddagsrushet.

Under planleggingn av videt bru pAE6 over Kolstdvegener det viktig at kollektivtrafikken
hensyntasTiltak sonnevnt over ma ses i sammenheng med tilsakn gjennomfareenger vesti
retning Flatasen.
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Flaskehls 3¢ Midtbyen

Midtbyener et trafikkert omrade iushtidgperiodene badepa lardager oglukedagene

Det er ettermiddagsrushet som skiller seg mest negativtukedagene, mensan pa lgrdager
kan se at trafikken hoper sditt opp ut over dagen, mewerst i periodenadadet er mestaktivitet i
Midtbyen.

FGUR18 - FLASKEHALSERIDTBYEN

QKK A N
. Hospitalskirka

"‘anu&. ELUTROTE
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TABELI4 - HLASKEHALSERIDTBYEN

Linjer
10, 2,
20, 21,
23,24,
25, 70,
72,75,
76,79
1, 10,
12, 2,
20, 22,
23, 24,
25, 54,
70, 7,
79
1,12,
20, 21,
22, 23,
25, 70,
71
1,12,
20, 21,
22, 25,
54,70,
71

10, 2,
20, 21,
24, 25,
75

11, 28,
3, 53,
72
1,12,
20, 21,
22, 25,
71
21,75

21,75

Kjgresekvens
Prinsens gate P2
Olav Tryggvasons
gate 3

Olav Tryggvasons
gate 1- Prinsens
gate P1

Prinsens gate P2
Olav Tryggvasons
gate 2

Bakkegata Olav
Tryggvasons gate
1

Prinsens gate P2
Olav Tryggvasons
gate 3

Kongens gate K2
¢ Nidarosamen

Prinsens gate P2
Olav Tryggvasons
gate 2

Olav Tryggvasons
gate 1- Kongens
gate K1
Hospitalskirka
Prinsens gate P2

Forsinkelse
kategorisert
60-90
sekunder

45-60
sekurder

60-90
sekunder

45-60
sekunder

60-90
sekunder

4560
sekunder

45-60
sekunder

60-90
sekunder

4560
sekunder

Periode
med
starst
avvik
15:30
16:00

16:00
16:30

15:00
15:30

16:00-
16:30

14:00
14:30

15:30

16:00

14:30

15:00

12:00

12:30

12:30
13:00

Periode
Ukedager

Ukedager

Ukedager

Ukedager

Helg

Ukedager

Helg

Helg

Helg

w5

Snit antall

passasjerer per
Type halvtime
vei september 2020  Forsinlelse snitt
FV 235,6 01:18
FVvV 417,8 00:48
FVv 199,7 01:06
FV 2417 00:54
FVv 93,0 01:05
FVvV 149,5 0046
FV 134,7 00:47
2V 6,3 01:02
FVvV 16,0 00:51
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HGUR19 - PRINSENS GATE2- OLAVTRYGGVASONS GA3BKEDAGER

Prinsens gate P2 - Olav Tryggvasons gate 3 ukedager

100 %
90 %
80%
70%
60%
50%
40%
30%

20%
10%
0%

00:00-00:30 s

00:30-01:00

05:30-06:00
06:00-06:30

07:30-08:00
08:00-08:30

06:30-07:00
07:00-07:30
08:30-09:00
09:00-09:30
09:30-10:00
10:00-10:30
10:30-11:00
11:00-11:30
11:30-12:00
12:00-12:30
12:30-13:00
13:00-13:30

m Andel turer raskere eller like raskt som 10. percentil

B Andel turer fra 50 til 100 prosent av 10. percentil

13:30-14:00

14:00-14:30

14:30-15:00

15:00-15:30

19:00-19:30
19:30-20:00
20:00-20:30
20:30-21:00
21:00-21:30
21:30-22:00
22:00-22:30
22:30-23:00
23:00-23:30
23:30-00:00

15:30-16:00
16:00-16:30
16:30-17:00
17:00-17:30
17:30-18:00
18:00-18:30
18:30-19:00

Andel turer innen 50 prosent av 10. percentil

W Andel turer stgrre enn 100 prosent av 10. percentil

N

\

| sekvenserPrinsens gate PQ2Olav Tryggasons gate $figur 19)er dettidvise forsinkeder gjennom

store deler awdggnet, men det mest utfarendetidspunktet & ettermiddagsrushetDet er ogsa

forsinkelser pa lgrdager i periodavor det er myeaktivitet og mange besgkendeMlidtbyen.
Sekvensen Prinsens gate ®Qlav Tryggvasons ga2&kjares i tilneermet samméengde og strekning,
og har likutvikling somPrinsens gate P20lav Tryggvasons gate@gsa her oppstar det forsinkelser

pa lgrdager i handelsperioden.

FGUR20 - BAKKEGAA - OLAVTRYGGVASONS GATEKEDAGER

Bakkegata - Olav Tryggvasons gate 1 ukedager

100 %
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

06:00-06:30

00:00-00:30
00:30-01:00
05:00-05:30
05:30-06:00
06:30-07:00
07:00-07:30
07:30-08:00
08:00-08:30
08:30-09:00
09:00-09:30
09:30-10:00
10:00-10:30
10:30-11:00
11:00-11:30
11:30-12:00
12:00-12:30
12:30-13:00

m Andel turer raskere eller like raskt som 10. percentil

W Andel turer fra 50 til 200 prosent av 10. percentil

PastrekningenBakkeatag OlavTryggvasons gate(figur 20) og videretil Prinsens gate Pér det
noe utfordringer gjennom hele dage®@mradethar mestutfordringeri ettermiddagsrushet, men

13:00-13:30

det er ogséen delforsinkelser i morgenrushet.

13:30-14:00

14:00-14:30

14:30-15:00

il

21:30-22:00 mm
22:00-22:30

22:30-23:00 g
23:00-23:30

15:00-15:30
15:30-16:00
16:00-16:30
16:30-17:00
17:00-17:30
17:30-18:00
18:00-18:30
18:30-19:00
19:00-19:30
19:30-20:00
20:00-20:30
20:30-21:00
21:00-21:30

Andel turer innen 50 prosent av 10. percentil

B Andel turer sterre enn 100 prosent av 10. percentil

23:30-00:00 [
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HGUR21 - KONGENS GATHK2 - NIDAROSDOMEN UKEDAGER

Kongens gate K2 - Nidarosdomen ukedager

0%

00:30-01:00

05:30-06:00
06:00-06:30

07:30-08:00
08:00-08:30

08:30-09:00
16:00-16:30

16:30-17:00

18:00-18:30
18:30-19:00
19:00-19:30
19:30-20:00
20:00-20:30
20:30-21:00
21:00-21:30
21:30-22:00
22:00-22:30
22:30-23:00
23:00-23:30

06:30-07:00
07:00-07:30
09:00-09:30
09:30-10:00
10:00-10:30
10:30-11:00
11:00-11:30
11:30-12:00
12:00-12:30
12:30-13:00
13:00-13:30
13:30-14:00
14:00-14:30
14:30-15:00
15:00-15:30
15:30-16:00
17:00-17:30
17:30-18:00

m Andel turer raskere eller like raskt som 10. percentil Andel turer innen 50 prosent av 10. percentil

B Andel turer fra 50 til 100 prosent av 10. percentil

Segmentet Kongens gate KNidarosdomen (figur 21)er en sekvensvor det tidvis oppstar

B Andel turer stgrre enn 100 prosent av 10. percentil

Ananaa

23:30-00:00 g =

\

forsinkelser gjennom hele dggndette topper seg i ettermiddagsrushet, da en stor andel av turene

kjgrerover100% tregee em 10. percettil.

FGUR22 - OLAVTRYGGVASONS GATEKONGENS GATKLLBRDAGE

Olav Tryggvasons gate 1 - Kongens gate K1 lgrdager
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m Andel turer raskere eller like raskt som 10. percentil Andel turer innen 50 prosent av 10. percentil
® Andel turer fra 50 til 100 prosent av 10. percentil M Andel turer stgrre enn 100 prosent av 10. percentil

Olav Tryggvasons gate; Kongens gate K1 (figur 2%eges ogsa av éwrdagsrafikken ikke alltid

flyter like godti periodere det er mestaktivitet i Midtbyen.

23:00-23:30
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HGUR23 - HOSPITALSKKR - PRINSENS GATE2LZRDAGER

Hospitalskirka - Prinsens gate P2 lgrdager

100 %
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

06:30-07:00
07:30-08:00
08:30-09:00
09:30-10:00
10:30-11:00
11:30-12:00
12:30-13:00
13:30-14:00
14:30-15:00
15:30-16:00
16:30-17:00
17:30-18:00
18:30-19:00
19:30-20:00
20:30-21:00
21:30-22:00
22:30-23:00
23:30-00:00

Andel turer raskere eller like raskt som 10. percentil Andel turer innen 50 prosent av 10. percentil

W Andel turer fra 50 til 100 prosent av 10. percentil W Andel turer stgrre enn 100 prosent av 10. percentil

Ogsa forholdeplasssekversen Hosptalskirkag Prinsensgate P2 (figur 23gr det hgy aktivitet pa
lordage somgjgr atdet eren dd forsinkelser gjennom dggnet.

Beskrivelse av forsinkelsene

Fram mot oppstarawv ny rutestriktur i august 2019 ble det gjennomfart en justering ar&monste

i Midtbyen blant annetmeddet formal & bedreremkommeligheén for metrobuss og andre linjer.
Tiltakene gav en viss bedring, men det behov for a gjare ytteidere tiltak pa et senere tidspist. |
dag er debbservertkun mindre forsinkelseDet skjdes nok i hovedsak endret kjgremgnster for bil,
men i registreringsperiodeer detogsa mindre trafikipa grunn avCovid19.

Forslag til tiltak

I mars2021 ble gatebruksplanen fddidtbyenvedtatt. Denneer veiledende for den videre bruk av
vegaealer fa gadende, syklendebuss bil, vareleveranser og utrykning. Planen har ogsa kapitler om
stay, stov og miljg generelt.

Det er lagt vekt pa bussefremkommelighet et trangt byomrade med féalg og
endringsmuligheterl tillegg til godfremkommelgheter det store utfordringer forbundet med
oppnatilstrekkelig kapasitet ofjnne gode alternative kjgremgnst. Det er viktig at premissene i
plarenfglges oppogat hensynet til de mange tusesomreiser padagig basismed buss til/fra og
giennomMidtbyenfar hgy prioritet.

Det ma ogsa nevnes Btsreguleringen i krysset Sgndre ggt®lav Tryggvasons gapavirker
trafikkflyten i omradet. Lysjusteringédrer kan ofteresulterei store forsinkelser.
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Flaskehds 4¢ ByasveiefBreidablikkvéen

Det & fire unike flaskehalser i dette omradet, hvor en av dem, FramveiBreidablikk, oppstar bade
pa lgrdager oglikedagene De mest markante utfordringenieukedagene oppstar i
ettermiddagsrushet, medet er ogsatillgp til problemeri morgenrushé. Pa l@dager det trafikk fra

Bymarkai retningvestsom er problemet
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TABELILS - FIASKEHALSHEROMRADEBYASVEIENB REIDABLIKKVEIEN

Linjer

13

13

23

13

26

Kjgresekvens
Framveiery,
Breidablikk

Breidablikk
Asveien skole 4

Breidablikk
Asveien skole 2

Framveierg
Breidablikk

Framveen -
Asveien skole 1

Forsirkelse
kategorisert
60-90 sekunder

60-90 sekunder
90-120
sekunder

60-90 sekunder

45-60 sekunder

Periode
med starst
avvik
16:0016:30

15:3016:00

15:30:16:00

14:3015:00

14:30-15:00

HGUR25 - FRAMVEIEN BREIDABLIKK UKEDAGER

100 %

For Framveiel Breidablikk (figur 25)ppstar det forsinkelser bade i morgeny ettermiddags
rushet Men problemene er klart stgrreg fordeler seg over en lengre tidsjode rundtetter-
middagsrushetMan kan se de samnfersinkelser for sekvenserFramveierg, Asveien skole 1
i periodene dennéetjenes.Lgrdag oppsir forsinkelsae her fraomtrent kl. 11:00,0g detopper

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

00
30

00:00-00:30
05:30-06:00
06:00-06:30
06:30-07:00
07:00-07:30
07:30-08

08:00-08

i

08:30-09:00

Framveien - Breidablikk ukedager

09:00-09:30
09:30-10:00
10:00-10:30
10:30-11:00
11:00-11:30
11:30-12:00

12:00-12:30

12:30-13:00
13:00-13:30
13:30-14:00
14:00-14:30

Andel turer raskere eller like raskt som 10. percentil

W Andel turer fra 50 til 100 prosent av 10. percentil

14:30-15:00
15:00-15

Periode
Ukedager

Ukedager
Ukedager
Helg

Ukedager

1

30

15:30-16:00
16:00-16:3
16:30-17:0

Shitt antall
passasjerer per
halvtime

Type  september

vei 2020

KV 7,3

KV 40,3

KVIFV 40,7

KV 9,3

KVIFV 1,6

Hﬂ

17:00-17:3
17:30-18

00

18:00-18:30
18:30-19:00
19:00-19:30
19:30-20:00
20:00-20:30
20:30-21:00
21:00-21:30

21:30-22:00

Andel turer innen 50 prosent av 10. percentil

22:00-22:30

Forsinkelse

snitt

22:30-23:00

B Andel turer stérre enn 100 prosent av 10. percentil

seg rundt k 15:00,et tidspunktda mange retwmerer fraBymarka.

01:28

01:23

01:46

01:09

00:53

23:00-23:30

23:30-00:00

3
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FIGUR26 - BREIDABLIKKASVEIEN SKOPEUKEDAGER
Breidablikk - Asveien skole 2 ukedager

100 %
90%
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40%
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20%
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0%
Andel turer raskere eller like raskt som 10. percentil Andel turer innen 50 prosent av 10. percentil

30

06:30-07:00
07:00-07

07:30-08:00
08:00-08:30
08:30-09:00
14:00-14:30
14:30-15:00
15:00-15:30
15:30-16:00
16:00-16:30
16:30-17:00
17:00-17:30

W Andel turer fra 50 til 100 prosent av 10. percentil W Andel turer stgrre enn 100 prosent av 10. percentil

| sekvense Breidabliklc Asveien skole 2 (figur 26} det klare rushtidsforsinkelser
Dette gjelder ogsé sekvensneidablikkc Asveien skold.

Beskrivelse av forsinkelsene

| lyskrysset Byassien/Breidablikkveien er det i retning fra vegirgnn pil i figur 27inn mot krysset

at problemene er starst. Dette skyldes i hovedsak stor trafikk i alle retninger, cgftikjarefelt inn

mot kryssetbortsett fra de siste fa mete hvor det er plas til to personbiler i bredderkjgretay

som skal til venstre i krysset hindrer annen trafikk som skal rett fram ned Breidablikkveien i & komme
forbi.

Dette skaper forsinkelser for L13, fsg august2022L.11, somdasannsynligisvil betjere

holdeplassnei sekvensa FramveierAsveien ska 1 Det samme problemet oppstémedtrafikk

som kommer gstfrgsort pil i figur27)og skal i retning sgaltsa til vastre i lyskrysset. Kortere
sekvenser signalanlegget i Breidablikkveien enn i Byémvéorsterke problemet. Samtidig skal
retningenenord og sgri Byasveien ha poritet pa gunn av at det estgrre trafikk i denne retningen

og at det er en metrolinje pa strekningen. Dette omradet ble ogsa omtalt i flaskehalsrapporten som
ble skreveti 2015.
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FGUR27 ¢ DETALJER FLASKEHAUSEHRRADE BYASVEIENB REIDABLIKKVEIEN

BN

Forslag til tiltak

Det arbeides med en lgsning feykkeleglangs Byasveien. Dette prosjektet kan bidra til & gi varige
og gode lgsninger for alle trafikantgruppenenen utfordring vilveere & finne plass nok til alle formal

i krysset Gjennomfgring adissetiltakeneligger noe fam i tid og man bgr vurdere kortsiktige
endringerfor a redusere forsinkelsene for buss i retning-gesst. Eksempler pa mulige tiltak er

justering avlysprioiitering og flere felt inn mot krysset.
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Flaskehal$ ¢ Tillertermhalen

Tillerterminden er et omrade hvor mapa lgrdagekan observereen markant trafikkgkning i

perioden det foregar handel i omradet.

FGUR28 - HLASKEHALSER | OMRADET MECERTERMMLEN

e O
295 N
skinagentur =~ |
- W 4

\
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TABELL6 - FLASKEHALSER | OMRADET WMECERTERMINALEN

Linjer

23

16

71,72

Kjgresekvens
Martin Linges veg
- Tillerterminalen

Maskinagentur
Tillerterminalen

Vestre Rosten
Tillerterminalen

Harstadkrysset
Tillerterminalen

HGUR29 - MARTINLINGES VEETILLETERMINALEN L@ORDAGER

100 %
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

00:00-00:30
06:00-06:30
06:30-07:00
07:00-07:30
07:30-08:00
08:00-08:30
08:30-09:00

Andel turer raskere eller like raskt som 10.

\

Snitt antall
passasjerer
Periode per halvtime
Forsinkelse med starst Type septenber
kategorisert avvik Periode vei 2020 Forsinkelse snitt
90-120 14:3015:00 Helg KV/FV 31,3 01:34
sekunder
90-120 14:3015:00 Helg KV/IFV 17,3 01:46
sekunder
90-120 14:3015:00 Helg KV 5,0 01:58
selunder
60-90 sekunder 16:0016:30 Helg RV/KV 4,3 01:25
Martin Linges veg - Tillerterminalen lgrdager
--——.lII 11%11|II.--..
RE8R38R3838R83333838383333R388838R338
DO O = =EH AN M NS T NN O WO NN 000 N0 0 AN NN MO
g @ S & A AN AN MM<SF S 0N 8 B ~MG6 @ a S S o o NN MM
percentil Andel turer innen 50 prosent av 10. percentil

® Andel turer fra 50 til 100 prosent av 10. percentil

M Andel turer st@rre enn 100 prosent av 10. percentil

For Martin Linges vegTillerterminalen (figur 29) diorsinkelseneydeligei perioden fra
ca 11:00¢ 17:00 Sekvensene Maskinagentuilillerterminalen og Vestre Rosten
Tillerterminalenpavirkes av de samme flaskehalsene i samme tidsperiode.
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FGUR30 - HARSTADKRYSSETILLERTERMINALEN LGRDAGER

Harstadkrysset - Tillerterminalen lgrdager

100%--—--—--—----| Ill'—'_—.'—"'
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80% II
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30%

20%

10%

oo 92 9 9

0%
Andel turer raskere eller like raskt som 10. percentil Andel turer innen 50 prosent av 10. percentil

30
0
3
0
3
0

00:00-00:30
05:30-06:00
06:00-06:30
06:30-07:00
07:00-07:30
07:30-08:00
08:00-08:30
08:30-09:00
09:00-09:30
09:30-10:00
10:00-10:30
10:30-11:00
11:00-11:30
11:30-12:00
12:00-12:30
12:30-13:00
20:30-21:00
21:00-21:30
21:30-22:00
22:00-22:30
22:30-23:00
23:00-23:30

13:00-13
13:30-14
14:00-14

14:30-15
16:00-16:30

15:00-15

15:30-16

16:30-17:00
17:00-17:30
17:30-18:00
18:00-18:30
18:30-19:00
19:00-19:30
19:30-20:00
20:00-20:30

m Andel turer fra 50 til 100 prosent av 10. percentil W Andel turer stgrre enn 100 prosent av 10. percentil

I motsetning tilde andreholdedasssekvensenea omradet rundt Tillerterminalen, kommer trafikken
mellom holdeplassene HarstadkryssgTillerterminalen(figur 30) sgrfra Alle sekvensene deler
likevel samme trafikale utfordring, inngangen til rundkjaringett i forkant av Tillerterminden.

Beskrivelse av forsinkelsene

For dette omradet oppstar de stste problemendor lgrdager i tidsrommet 12:00¢ 17:00, altsa
periodendadet foregar mye handel i omradet rundt City Syd. Trafikkmengden ebattei retning
til og fraTrondheim og Mlhus.Omrade trafikkeresogsaavregionbusserog dissevil ogsapavirkes
av utfordringenei denne flaskehalsen.

Forsinkelsene som oppstar i dette omradet skyldes i all hovedsak to forhold:

1. For trafikk som kommer sarfradrt pil i figur 31) oppstar brsinkelsen pa rampen ned fra E6,
hvor det ofte er ka. Bussene som skal ned rampen skalidwayre felt for senere a svinge
hgyre mot terminalen. Inn mot rundkjgringen i Anne Kath. Parrows veg er det ofte kg. Det
skyldes stor trafikk og keepliktfor trafikk som kommer fra venstre i rundkjgringeriillegg
kommer trafikk fraTillertorget og XK inn pa rampemed mot rundkjgringennoe som

forverrer situasjonen ytterligere.

2.Kgene fra vest i Anne Katharrows veg skyldes stor trafikk aigeplktsituagoner i
rundkjaringengblapil i figur 31). Det er ofte fullt i rundkjagringene, noe som g trafikken
neermest stopper oppoggjer atdet blir enda vanskeligere & komme seg inn til
Tillerterminalen.
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FHGUR31 - DETALJER FLASKEHALSERTNEBERTERMINANE
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Forslag til tiltak

CitySyd er under planleggingned utvidelseav handesomradetog boliger Dette ligger imidlertid
noe fram i tid og midlertidige tiltakarvurderes oggjennomfares. Innspill til planprosessenviktig
for & unnga aproblemene gkemed gkende aktivitetomradet

Dette ma ikke hindre at man ser pktaelle tiltaksom for eksempedt det efableres bussfekller
andre prioriteringstiltak og vedde to rundkjgringene som skaper forsinkelser

I tillegg kan manurderealternative utkjgringsmulighetefor trafikk fra Tillertorget/XXkom skal ut
pa Eeéeller til City Syd
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Flaskehal6 ¢ Lade

\

Akkurat som omradet rundt Tillerterminalar dette et omradde hvor man kan observere en markant
trafikkgkning i perioden detr mest trdikk i forbindelse med handebmradet pa lgrdager.

FHGUR32 - HLASKEHALSERADEOMRADET

7

\\\
parken

TR
r b ’7\

Falkg’r‘b‘ot:g
W/ Y %

TABELLY - FLASKEHALSERADEOMRADET

Snitt antall
passasjerer
Periode per halvtime
Forsinkelse med starst Type september Forsinkelse
Linjer Kjgresekvens kategorisert avvik Periode vei 2020 snitt
2 Strindheim3  60-90 14:00 Helg FV 32,7 01:21
Haakon VII gate sekunder 14:30
25
2 Lade 4560 15:30 Helg FV 69,0 00:57
idrettsanlegg:  sekunder 16:00
Haakon VIl gate
25
20 Lade allé 73 4560 14:30 Helg KVIFV 0,0 00:56

Strindheim 4 sekunder 15:00
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HGUR33 - STRINDHEV 3 - HAAKONVII GATE25 LORDAGER
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Strindheim 3 - Haakon VIl gate 25 lgrdager
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11:00-11:30
11:30-12:00 g
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12:30-13:00 g

13:00-13

B Andel turer raskere eller like raskt som 10. percentil

® Andel turer fra 50 til 100 prosent av 10. percentil

3
0

)

14:30-15

30
00

15:00-15
15:30-16

1

20:00-20:30
20:30-21:00
21:00-21:30 O
21:30-22:00 y—

22:00-22:30 mm

22:30-23:00 yu—

16:00-16:30
16:30-17:00
17:00-17:30 g
17:30-18:00
18:00-18:30
18:30-19:00
19:00-19:30
19:30-20:00
23:00-23:30 -

Andel turer innen 50 prosent av 10. percentil

W Andel turer sterre enn 100 prosent av 10. percentil

23:30-00:00 pu—

\

| sekvensen Strindheim@Haakon VII gate 25 (fig88) oppstar det handelsrelaterte forsinkelser i

lgrdagperiodenfra cakl. 10:30¢ 17:3Q Toppen ligger rundt kl14:00.Sekvensen Lade Alf8 ¢

Strindhem 4 utviker seg pad sammmate, og passerer gjennom samme flaskehals

HGUR34 - LADE IDRETTSANLEGIHAAKONVII GATE2Z5 LORDAGER
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For sekvensen Lade &dtsanleggg Haakon VII gate 25 (fig@4)flyter trafikken noe bedre enn i
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W Andel turer raskere eller like raskt som 10. percentil

® Andel turer fra 50 til 100 prosent av 10. percentil

e

22:00-22:30 —— -
22:30-23:00 — m
23:00-23:30 s—— \

Andel turer innen 50 prosent av 10. percentil

W Andel turer st@rre enn 100 prosent av 10. percentil

motsatt retning, men det er fortsaen del forsinkelser i handelsperioden pa lgrdager
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Beskrivelse av forsinkelsene

Ladesletta langs Haakon VlIs gate er et omrade hvor detdaarthandelsirksomhet i lang tid, og
omrade var ogsa omtalt i flaskehalsrapporten fra 2015. Med tiden har fierélere handelsbedrifter
kommet til, og mengden trafikk har blitt sa stor at det har oppstatt et problematisk trafikkbilde.
Mangeaw og pakjgingsfelt pastrekningengir mye kekjaringHandelen er i stor grad bilbasert
omradet harikeligmed parkeringplassgr, og det foregar myehandelsvirksomhet med tunge varer
somelektriske artikler byggevarer etdctter hvert som det bygges nye bolig¢itknytningtil Haakon
Vlls gate eller tilstatende gateril trafikkmengden gke og @émkommeligheten vil bli ytterligere
redusert for allesom ferdes i omradetlersom det ikke settes inn tiltak

Dametrobusslinje dle besluttet lagt til Haakon VII gateed endepukt pa Strindheim, ble
kjgremgnstret i gaten lagt om og dele blant annetgjennomfart begrensningersvingevegelsae

og etabert kollektivfelt pa deler av strekningemstgaendeetning. Senere kom det nye kollektivfelt
i begge retninger lags Jargenygen mellom Strindheim og Haakon VII gate, slik at buséefepne
strekningen har fatt en mer forutsigbar framfaring.

Inngange til rundkjaringen i Jergenveien/Haakon VII gate/ Lade(Alirkert medsort og bla pil i

figur 35) er ofte tett trafikkert, ogvikeplikt inn i denne rundkjaringen kan hindre bussene i & komme
seguhindretframi de mest trafikkerte periodendtilleggkan bussene som kjgréna Strindheim 3¢
Haakon Vigatefa problemer mediet farste lyskryssefgrenn pili figur 39 etter rundkjaringen, da
dette kommertett pa rundkjgringenl likhet medomradet rundt Tillerterminalen, oppstar de starste
trafikale problemene i dettemradetpa lgrdagerog i perioder deer mye handel i omradet. Tiller

og Lade er de to omradene utem Midtbyender deter mest handel, og en stor andel av de
besgkende benytter bil for & komme seg dit.

Vare beregninger viser at devestgaende retningr starre avvik fra gjennomsnittlig kjaretid enn
motsatt der det er kollektivfelt pa deler av strekgien. Den gjnnomsnittlige kjgretiden er ogsa
lengre i réning vest.

Inntrykketfra registreringene og observasjoner er at trafikkngdaner sa stor at gt ikke kan ta
unna trafikken uten at det innfares tiltak férgibedrefremkommelighetfor bussen de aktuelle
tidsrommene.

40



FHGUR35 - DETALJER FLASKEHALYBREOMRADET

Dette omradet har et komplekstafikkbildesomkrever gale utredninger far man kan foresla
fungerendetiltak.
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Flaskehalg ¢ Hallset

B\

For omradet Hallseflyter trafikken i all hovedsak pent. Unntaket er halvtimen mell@m30-08:00
som preges aforsinkelser.

FHGUR36 - HLASKEHALSER PIALLSET

T
Arnt ¢

%&Q Smistads

veg 2%

TABELI8 - FLASKEHALSER BIALLSET

Snitt antall
Peiode passasjerer per
Forsinkelse med stgrst Type halvtime Forsinkelse
Linjer Kjgresekvens kategorisert avvik Periode  vei september 2020 snitt
23,3 Arnt Smistads 45-60 07:30 Ukedager KV 100,8 00:48
veg 2¢ Halket sekunder 08:00
23 Olav Nygards ve¢ 60-90 07:30- Ukedager FV 47,2 01:20
- Arnt Smistads ~ sekunder 08:00
veg 3
23 Olav Nygards ve¢ 90-120 07:30 Ukedager FV/KV 21,7 01:49
- Arnt Smistads  sekunder 08:00
veg 2
42 Munkvol ¢ 90-120 07:30 Ukedager KV 0,6 01:48
Hallset sekunder 08:00
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HGUR37 - OLAVNYGARDS VEGARNTSMISTADS VE@ UKEDAGER

Olav Nygards veg - Arnt Smistads veg 2 ukedager
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Andel turer raskere eller like raskt som 10. percentil Andel turer innen 50 prasent av 10. percentil

B Andel turer fra 50 til 100 prosent av 10. percentil B Andel turer storre enn 100 prosent av 10. percentil

| sekvensen Olav Nygardsgc Arnt Smistads veg 2 (fig8i7) trafikken flyter godt gjennom hele
driftsd@gnet, med unntak aperioden07:30- 08:00, hvor det er mye aktivitet i omradet. Dette
gjelder ogsale avrige sekvensene nevnabiellen oer.

Beskrivelse av forsinkelsene

Problemene oppstar pa grunn av rushtidstrafikk og skolestart ved Byasen videregaende. Det er
mange reisendened flere linjer inn til skolestart samtidigg stor biltrafikk i omradet! forbindelse
med skolestarer det swert mange elever som sykler og giéskolen. Disse ma krysse veibanen
opptil flere ganger og dette bidrar til den reduseftemkommeligheén. | kombinasjon med vikeplikt
i rundkjgringen Byasveien/Arnt Smistads veg/General Bangs veg, skaggepdtiener for bussene
som trafikkerer omadet.

Etterat grunnlaget for denne rapporten ble hentet ut, har man startet arbeid pa Nydalsbrua, noe
somhar sgrget for at Osloveien har blitt stengt. Dette kan ha fart til at flere velger a kjare via
Selsbaklog Hallsetnoe som kan haatt ytterligere prespaomradeti det aktuelle tidsommet.

Forslag til tiltak

Bedrede forhold forfotgjengeine i omradet kunne gjort det en&te for bussen@ komme fran.
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Flaskehal8 ¢ Sandmoen/Klett

| ettermiddagsrushekan det géregt i dette omradet, spesielt fdnoldeplasssekvenserSandmoen
E6¢ Klettkrysset 40gséregionbusser pavirkeavforsinkelsend denne sekvensen

FAGUR38 - FLASIEHALSER VE®ANDMOEMKLETT
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TABELL - HASKEHALSEEDSANDMOEMKLETT
Snitt antall
Periode passasjerer per
Forsinkelse med starst Type halvtime Forsinkelse
Linjer Kjgresekvens kategorisert avvik Periode vei september 2020 snitt
46 Heggstadmoen 60-90 sekunder 15:0015:30 Ukedager KV/FV 1,8 01:22
4 - Sandmoen
2
46 Torgardstrga; 4560 sekunder 15:0015:30 Ukedager KV/FV 11 00:55
Sandmoen
216, Sandmoen E6 Over 120 15:3016:00 Ukedager RV 10,0 02:31
71 Klettkrysset 4  sekunder
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HGUR39 - HEGGSTADMOEA- SANDMOEN2 UKEDAGER

Heggstadmoen 4 - Sandmoen 2 ukedager
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m Andel turer raskere eller like raskt som 10. percentil Andel turer innen 50 prosent av 10. percentil
B Andel turer fra 50 til 100 prosent av 10. percentil W Andel turer stgrre enn 100 prosent av 10. percentil

For Heggstamoen 4¢ Sardmoen 2 (figur 39pppstar detforsinkelser i bade morgeing
ettermiddagsrushepadenne sekvensen, men problemene er starst i ettermiddagsperioden.
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FGUR40 - TORGARDSTRZASANDMOEN UKEAGER

Torgardstrga - Sandmoen ukedager
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m Andel turer raskere eller like raskt som 10. percentil Andel turer innen 50 prosent av 10. percentil
® Andel turer fra 50 til 100 prosent av 10. percentil m Andel turer stgrre enn 100 prosent av 10. percentil

| Torgardstrg& Sandmoen (figur 4Gppper problemene sed beggerushperiodene, men det er
tidviseforsinkelser ogsa ellers gjennom driftsdggnet.
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FHGUR41 - SANDMOENEG- KLETTKRYSSET UKEDAGER

Sandmoen E6 - Klettkrysset 4 ukedager

100%“‘-..“““ .““-““
90%
80 %
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%
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00:30-01:00
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B Andel turer fra 50 til 100 prosent av 10. percentil W Andel turer sterre enn 100 prosent av 10. percentil

Det er eldigtydelige forsinkelse i ettermiddagsrisheti segmentetSandmoen E§ Klettkrysset
(figur 41)

Beskrivése av forsinkelsene

Arsaken til fosinkels@e er vikepliktsituasjoner inn mot rundkjgringene ved E6/Brattemsve(gent
og bla pil figur 42 og stor rushtidstrafiki den nordre enden abeskrevet flaskehals.sgr, ved
Klettkrysset er detjlente problamstillinger omkringkrysse6 og E39med lengre kgerretning
Orkanger i rushtiden

For sekvensen Heggstadmoe 8andmoen 2 oppstar forsinkelse i de to rundkjarigene bussen
ma gjennom etter farste holdeplass. Her bussen vikeplikt i bgge rundkjgingene for nholdsvis
trafikk fra E6 fra Trondheim og trafikk fra Sandmoen i neste rundkjgring.

Nar det gjelder Sandmoen E&lettkryssetma bussene passere de sareno rundkjgringene som
bussene i sekvensen HeggstadmoenSandmoen 2. | defgrste rurdkjgringen vil bussene ha
forkjarsrett og komme seg ganske kjapt giennom, men den andre rundkjaringen vil ogsa disse
bussene mattevikefor trafikk som kommeifra Sandmoemstfra Nar busene har kommet seg ut pa
E6 vilde ogsa ha utfordringeved avkjgrsden til Klettkryssef{grann pil i figur 43)et omrade hvor det
ofte er kedannelse i rushtiden.

For sekvensen Torgardstrggsandmoen skaper stor rushtrafikk i krysset Torgardstr@datre Rosten
utfordring for bussene som ikke kommer seg ut@istre Rosta. Rundkjgringen @stre
Rosten/Brgttemsveien er sterkt trafikkert i rushtid, og sgrger for atéZRosten fylles opp. Bussene
har vikeplikt nar de skal dita Torgardstrga, og dette kan igng ventetid fade kommer seg ut pa
@stre Rosten.
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FHGUR42 - HASKEHALSERANDMOEN

‘-\<~'

FAGUR43 - FLASKEHALUSLETTKRYSSET

v A

gt

Forslag til tiltak

I nord kan marvurdere tiltak som kan gi fordeler inn mot rundkjgringefee eksempel filterfelt for
buss sm kjgrer mellom Sandmoen E6 og Klettkrysset. | kryBsegjardstraa; @stre Rosten kan for
eksempel signalanlegg vurder&dendette er et komplekst omrade, banodellering av trafikken
bestemme hva som kan veere aktuelle tiltak & gjennomfare.

| sgr avvates videre avklaring av lgsning for Klettkrysset.
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Flakehals9 ¢ Slovgard

PaSkovgardppstar problemene i hver sin retningpade morgenog ettermiddagsrusheDe starste
utfordringeneoppstari sekvensen Jakobetigeng Nedre Skovgard 1, hvéiere faktorer pavirker

fremkommelighegn for bussene.

FHGUR44 - HLASKEHAER VEISKOVGARD
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g
e
Charlottenlund barne-
TABELLLO - FLASKEHALSER VBOVGARD
Periode Snitt antall
med passasjerer per
Forsinkelse  stgrst Type halvtime Forsinkdse
Linjer Kjgresekvens kategorisert avvik Periode vei september 2020  snitt
14, Travbanen 45-60 07:30 Ukedager RV/FV 75,3 00:45
25,70 Skovgard3  sekunder 08:00
14 Jakobsliveger 60-90 15:30 Ukedager KV/FV 56,3 01:13
Nedre- sekunder 16:00

Skovgard 1
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FHGURA45 - TRAVBANEN, SKOVGARL3 UKEDAGER

Travbanen - Skovgard 3 ukedager
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m Andel turer raskere eller like raskt som 10. percentil Andel turer innen 50 prosent av 10. percentil

B Andel turer fra 50 til 100 prosent av 10. percentil W Andel turer stgrre enn 100 prosent av 10. percentil

Det er ingerstore pioblemeri for segmentetTravbanerng Skovgard (figur 45) men forsinkelsene
som oppstar kommer i stgrst grad i ettermiddagsrusiit kjgrer ogsa en detgionbussefra
farste holdeplassdette ssgmentet som ogs&anblir pavirket av forsinkelsensermee Skovgard
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HGUR46 - JAKOBSLIVEGHNEDRE XOVGARO UKEDAGER
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m Andel turer raskere eller like raskt som 10. percentil Andel turer innen 50 prosent av 10. percentil
B Andel turer fra 50 til 100 prosent av 10. percentil B Andel turer sterre enn 100 prosent av 10. percentil

En veldig hay andel av bussemttermiddagsrushet pavirkes av flaskehalsene i sekvensen
Jakobslivegen NedeSkovgard Ifigur 46). Det er ogsa klare utfordringer i morgenrushet.
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Beskivelse av fosinkels@e

Det er store forsinkelser pa strekning@akobslivegeNedre ¢ Skovgard 1spesielt ettermiddags
rushet. Bussene som kjarer i retning Strindheim, som kommer fra Herlggksgsskal ut pa
Jakobslivege(bla pil ifigur 47), havne i ke grunnévenstresving og stor trafikk i Jakobslivegen i
begge retninger. Fra Jakobslivegen Nedre til Skovgard 1 énedgskrysggrenn og sort pil i figur

47), hvor det siste krysset gir signalprioritet til M1 fra Grilstad mot sentrum. Diedteogsa skape
forsinkelser for L14 i retning Strindheim. | Kockhaugvegererogsa L25 og L70. Omradet ble ogsa
nevnt i rapporten fra 2015.

Pa strekningen Travban&rSkovgar® er det ofte kg fra Rotvollrundkjaringen (E6) fram til avkjaring
til Grilstadegen. Bussen mBer ligge i samme ka som biler som skal til venstre ned Grilstadvegen.

FHGUR47 - DETALJER FLASKEHALSERYEDGARD
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Forslag til tiltak

For & kunne gi en rkere framfaring av bussen ma det ses pa I#kevgardkrysseutforming.
Utfordringene ligger begrenset aredil trafikkformal i omradetog stor trafikk fra flere retninger og
tre signalanlegg over en kort distan&ehovet for tilak er meldt inn handlingsplanene for perioden
202225 hosMiljgpakken.
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Flaskehals@g¢ Tempe

Padenne sekveren er det tidvise forsinkelser gjennom driftsdggnet, men de stgrste problemene
oppstar i ettermiddagsrushet, da det er stor trafikk utendheimsentrum.

HGUR48 - FLASKEHALS VABMPE

51


















